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HANT SEN SIST !

Vad har gjorts i sommar och i hést? Sprangningsarbetenai Svartvik har slut
forts ,men tyvarr sd har vidrabbats av en extrakostnad,stallets langvagg mot
sparet visade sig vid narmare undersokning vara sa dalig att atgarder var av
néden. Vi har nu forstarkt langvaggen med en 20 m lang och1,80 m hog stédmur
av betong,vilket inte blevbilligt. Pa grund av det har extrajobbet har stall-
porten inte hunnit bli insatt. Alltnog,allt &r forberett for att starta upp
arbetet till varen igen. Byggnadsfirman DIOS kommer att till véren ha satt in
den forstarkningsbalk i gaveln,som behévs for att vi skalJ<unna ta upp halet for
stallporten. Vi har av SCA,till ett formdnligt pris forvarvat det formvirke som
behdvs for att gjuta smorjgraven och portomfattningen,vi har dessutom anvant en
del till stoédmuren.

I Galtstrom har inte s& mycket blivit gjort,men de foérsta hundra metrarna
av sparet ar fardigspikade. Bollen ar fortfarande hos SCA..

Omslagsbilden:

H 24:an har fatt ett torrluftsaggregat monterat Over vintern. Aggregatet &r
av Munters fabrikat (avfuktare M 120). Det hela gar till som s&: Torrluft
bldses in genom tva tvattpluggar.i hytten,in i pannan och vidare genom den 6p-
pna regulatorn,genom overhettarelementen,in i cylindrarna,upp i sotskapet
(skorstenen tackt) genom tuberna till eldstaden och darefter ut i fria luften.
Vad ar det da for vits med det har? Det ar ganska enkelt.aggregatet ser till
att luftfuktigheten inte Overstiger 40 %,i och med att den fuktighetsgraden
inte overstiges upphdr all rostbildning,den trivs helt enkelt inte,och rost det
ar var varsta fiende:

VAREN 1980: D&,kara medlem kér vi
ni som kan, STALLER UPP Il Men intill
upp under 1979.... -

igdng igen och d& far vi hoppas att alla
dess ,ett tack till alla er som stallt



En bild fran lokstal-
lets 1angvagg,formluck-
orna ar uppsatta och
gjutningen skall till
att borja.

Naturligtvis sndade det.
Foto: Rolf Stén.

Se sén stil han har
Sven-Ake kér inte

bara lastbil och buss,
han &r bra p& att kora
bergborr ocksé
Foto i Svartvik,

Rolf Stén._... ... .... -

OKBv styrelse oOnskar alla medlemmar

En god jul och ett gott nytt ar

OKBv
mOten

1980: 23/1

20/2
26/3

23/4

Tillsammans med SJK Sundsvall géaller
foljande datum:

KI.19,001 vagnen. P& programmet.,en narmare
titt pAd motorvagn Litt. Y7.

KI.19,00HN-huset. Filraafton med bl.a. filmerl
ur SJ arkivet plus nagot annat.

K1.1*9,001 vagnen. Programmet for narvarande
inte klart.

KI.19,00 i vagnen. Programmet for narvarande
inte klart.



OSTERSUND 100

Inledningsvis kan jag inte motstd frestelsen att citera SJ 50-arsjubileumsskrift
av 1906:

"l december 1867 tog styrelsen o6fver statens jarnvagsbyggnader initiativ i saken
genom att fasta Kungl. Maj:ts uppméarksamhet p& angeldgenheten af att nu skrida
till utarbetandet af ett p& tekniska, topografiska och ekonomiskt-statistiska un-
dersokningar grundadt jarnvagssystem for Norrland, &afven om det kunde drdja med
utforandet.”" Forutom en langdbana, "som foljde den mera befolkade kustbygdeh p&
en 3 - 4 mils afstdnd frén hafvet" tankte man sig ocksd att en bana fran den is-
fria Trondheimsfjorden borde byggas genom Jamtland sdéderut via Bollnas till Stor-
vik & den redan d& existerande Gavle-Dalabanan. Storvik var nordlig &andpunkt for
det ursprungligen planerade normalspdriga statsbanendtet. En dylik bana genom
Norrland borde byggas smalsparig - 376" engelskt mdtt (=1067 mm) - vilket dock
lyckligtvis andrades till normal sparvidd vid 1873 &rs riksdag.

1872 beviljades "koncession &t ett enskildt bolag att utféra banan mellan Sunds-
vall och Torpshammar". Den kom fdrstdss att byggas med den d& diskuterade spar-
vidden 1067 mm och Oppnades for trafik under 1874. 10 ar senare hade riksdagen
godkant ett kungligt forslag att inkdpa linjen "och pd samma gang ombygga &fven
den till bredspdrig (!!), sadsom redan af jarnvagsbolaget varit tillamnadt" - ett
arbete som fullbordades ar 1886.

Turerna blev som bekant ganska ménga innan det norrlandska statsbanenitet hade
fixerats bara i mellannorrland. - 1873 besldt riksdagen att fastldgga Norra stam-
banans strackning Storvik-Hybo (normalspdrvidd) liksom att (mellannorrlandska).
tvéarbanan skulle byggas smalsparig (1) Torpshammar-riksgransen. Den skulle dar
mota en norsk smalspdrig statshana fran Trondheim. - Redan 1874 dndrades dock be-
slutet s& att ocksd tvarbanan skulle byggas "bredspdrig", dvs med normalspdrvid-
den 1435 mm. 1875 paboérjades arbeten & linjen mellan Ytterdn och Mérsil, som ut-
gjorde en del av den d& av riksdagen faststallda strackan fram till riksgransen.

Forst 1876 ars riksdag kunde besluta om tvarbanans strackning i dess helhet. Ef-
ter manga ars dividerande kunde sd 1877 ars riksdag faststalla stambanans fort-
sattning till Hybo-valje-Ange medan 1881 Aars riksdag tog beslut om fortsattningen
norrut fran Bracke till Sollefted.

Nagra data:

Norra stambanan uppléats for trafik till Storvik 6/9 1875
Bollnas 23/9 1878
Ange 16/9 1881

medan tvarbananblevfardig &bandelen Torpshammar-Bracke 1/10 1878
Bracke-ostersund 1/12 1879

samt invigdes 1 sin helhet under stora hogtidligheter av konung Oskar 1l i Stor-

lien den 22 juli 1882.

Detta som en liten inledning till OKBv "alltid-p&-alerten - agerande infor
100-arsjubileet.



Vid vart styrelsemote i november 1978 diskuterades den press-release, som vi
avsdg att gd ut med till massmedia inom Ostersundsomradet - foére julrushen.

Vi hoppades att man skulle kunna ta upp det kommande jubileet och vi foreslog
att man skulle forsoka “puffa® for att en jubileumskommitté bildades. Vi drog
paralleller med Bollnds-jubileet samt bifogade rikligt med avdrag fran halsinge-
tidningarnas Oversvallande positiva artiklar i var favor. Vidare bifogades en
2-sidig bilaga med historik o6ver tvarbanans tillkomst. Inte heller gldmde vi
bort att presentera OKBv. Vi foreslog till och med ett lampligt datum for jubi-
leet - 1979-08-25 ; - Vi sade ocksd att vi_var en alltfor fatalig skara for att
ta pd oss hela arrangemanget i Ostersund och dessutom fanns vi ju inte pd orten.
parfor ville vi heller inte synas som padrivande faktor och initiativtagare utan
hoppades att pressen i Ostersund skulle "bldsa upp" ett intresse for saken.

S& skedde nu inte - av allt material vi stallde till forfogande blev det bara
ndgon liten kort notis. Kanske kom trots allt materialet for nara inpd julen
(avsandes 22/11), eller ocksd hamnade det pad "fel hander”. ~ N&ja, skam den som
ger sig. Vi forsokte pd nytt och den 21/12 skickade jag en lunta direkt till
kommunstyrelsen i Ostersund med ett omarbetat material men med i huvudsak samma
innehdll plus den 2-sidiga historiken samt 14 (.) blad tidningsurklipp som bi-
laga. Kopia gick, forutom omg&ende till kulturndmnden i Ostersund och Jamtlands
Lans Museum, ndgot senare ocksa till tre avdelningar inom Statsanstalldas for-
bund, Statstjanstemannaférbundet, ett par brev till funktiondrer inom férening-
en Gamla Ostersund samt till ytterligare nagra tilltankta "huvudpersoner"”.

P& omvagar fick vi snart héra att en organisationskommitté, med sjalvaste kom-
munful Imaktigeordféranden i spetsen, hade bildats - "Kommittén for firandet av
100-arsminnet av jarnvagens tillkomst till Ostersund". Senare har ocksd namnde
Per Soderberg “erként® (som massmediareportrar garna sager numera) att det var
OKBv-brevet som satte fart pad jubileumsorganiserandet. - Med flera jarnvagare i
eller adjungerade till kommittén tyckte man att det dar med angtdg skulle man
val kunna klara &aven p& lokal nivd, utan att blanda in OKBv. Och s&kerligen har
man i en huvudverkstad-stad, med tidigare &ngloksunderh&ll som specialité, fort-
farande tillgang till manga angloksexperter. Nar man sd dessutom kunde passa in
en provkoérning av ett beredskapslok lampligt i tiden for jubileet kom man ifran
alla kostnader for att iordningstalla maskinen samt tomdragningsavgifter. Har
kunde inte OKBv bjuda under kostnadsméssigt, dock hade vi kunnat erbjuda en
riktig "jubileumsmaskin™, vad utseendet och putsen betraffar.

Informella kontaktvagar fanns mellan kommittén och OKBv. Den vagen fick vi frara
ett forsta prelimindart bud pd kostnader for att kunna stalla upp och kéra arran-
gemanget under tvd skilda villkor. Man garderade sig tydligen hela tiden inom
kommittén for att kunna g& till oss i slutskedet om det skulle “krisa till sig"
- det kan man bl a se av kommitténs anslagsaskande. 1 ovrigt fick kommittén alla
(néstan) tips gratis redan inledningsvis genom vart erbjudande samt t ex resone-
mang i januari angdende att tillsammans ge ut en serie vykort, bl a fick man
prov pa vara tidigare utgdvor. Man var Oppen, mottaglig och samarbetsvillig pa
skilda hall till en boérjan men slot sig s smaningom nar kommittéarbetet tagit
fart och man sdg att det har gar nog vagen &anda.

Fran OKBv sida fortsattes dock forberedelserna for att kunna stdlla upp om en
forfragan trots allt skulle komma. S& t ex anordnades vara resor for allmanheten
den 19 maj Sundsvall-Timrd tor egentligen i forsta hand for att fa en ordent-
lig test av maskinen efter vart vevlagerbyte. - Jubileumstallriken bestalldes
redan den 9 mars efter sedvanligt forarbete med inforskaffande av ett antal fo-
tografier over Ostersunds stationsomrdde och byggnader, brev och resonemang med
OKBv "hovtecknare® Lars Ryderberg, granskande av forslag bade till framsides-
bild och baksidestext etc. - Vidare togs underlag fram for noggrannare kostnads-
kalkyler, tidtabeller, vattentagningar mm mm

Annu hade ingen som helst officiell reaktion pd vira ageranden kommit i retur
fran Ostersund varfoér vi den 26 maj kénde oss foranldten att i ett nytt brev

till kommunstyrelsen anh&lla om ett svar senast den 1 juni. Aven OKBv kan be-
hova en viss forberedelsetid trots ett val planerat tidsschema. Den egentliga



orsaken till ett besked senast 1 juni var val TAGs presslaggning - det gallde
ju att hinna f& med ett upprop om resan pa Anslagstavlan i sommarnumret samt
att annonsera, atminstone tallriken. Inte heller nu fick vi skriftligt besked
- endast ett telefonsamtal, med ett negativt svar. NAgot annat var ju inte
heller vantat, bl a efter tidningsartikel den 14 april.

Under detta samtal horde sig OKBv forsiktigt for om man kunde tankas fa salja
ndgot av sina alster, som inte kolliderade med 6stersundskommitténs i prisla-
ge eller typ, pd jubileumstiget. Eftersom det var lite oklart vad kommittén
hade gavs inte heller fran OKBv ndgon antydan om-vad som skulle saljas utan
man skulle &teruppta diskussionen langre fram. Men se har reagerade kommittén
omgdende - med skriftligt svar - p& en rent informell foérfragan, som man
Ju helt kunnat ignorera. Utdrag ur protokoll (7/6): ™"Vidare beslét kommittén
att man tyvarr ej kunde tillmotesgd en forfragan fran OKB () att i samband
med firandet den 25/8 fa bedriva viss forsaljning. Utdrag till Sallskapet
Ostkustbanans Vanner, Fack, 851 01 Sundsvall™. - Detta ar, forutom en inbju-
dan till jubileumsmiddagen samt ett tackkort, den enda korrespondensen i rikt-
ning till OKBv fran Ostersund i jubileumsfragan ;

Man kan val utan dverdrift sdga att det var en fantastisk Overraskning for

den ljarnvéagsintresserade varlden® att "SJ" skulle stdllaupppd detta jubile-
um. Under ménga Lars Petersonska ar har man kategoriskt hanvisat till att SJ
firade 100 &r 1956. Punkt, slut  S& har man slussat vidare till museifdre-
ningarna om nagon velat ordna ett angtagsarrangemang. Nu visade det sig att

SJ inte var direkt inblandad - men bara det att man, med manga goda SJ-kraf-
ters forenade anstrangningar, kunde "trolla fram” en SJ-maskin &ar i hogsta
grad notabelt och lovar gott infor framtiden

Fran OKBv sida var det val narmast av omtanke vi horde avosstill Ostersund
for att erbjuda var hjalp till kommunen sd att man hedersamt skulle kunna ge-
nomféra ett jubileum I Samtidigt &r vi ju roade av sddant har - att fi se pa-
eldade anglok i tjanst. Att vi sedan ocksd mdste ta ut de kostnader vi i Var
tur drabbas av ar val sjalvklart. Allt vart arbete &r ju daremot ideell verk-
samhet - och debiteras inte. Vad som blir var huvudsakliga inkomstkalla i sam-
band med arrangemang av den har typen ar var forsaljning av olika alster vid
en (Jubileums-)resa. Och detta vart netto gar oavkortat till att bygga upp
verksamheten for att mojliggoéra ytterligare resor i framtiden, ndgot som kan
komma dven andra kommuners innevanare till del. - Annars ligger det kanske na-
ra till hands for en jubileumsarrangdr att tycka att vi forsodker kraftigt"lug-
ga" vederbdrande pd pengar. De tror kanske att vi tar ut stora vinster redan

i researrangemanget.

Sedan &ar det en annan sak att vi tydligen har och var &nnu inte betraktas som
riktigt "rumsrena”. Det kanske fortjanar att papekas att vi verkligen arbetar
mycket seridst - och nu har flera lyckade arrangemang bakom oss. Nagon "cir-

kusbetonad™ verksamhet &ar det definitivt inte fraga om. Vi koér ju pd SJ spar

och maste helt underkasta oss allt som galler for vanliga tags framforande -

plus ytterligare nagra pabud

Det telefonsamtal, som slutgiltigt bekraftade att OKBv inte var med i leken, kom
trots allt efter TAGs pressldaggning. Nu var vi alltsd hanvisade till var egen
"forsaljningsorganisation” for att sédlja jubileumstallrikarna. Det enda satt vi
kunde annonsera p& for den jarnvdgsintresserade varlden var via ANGHWISSLAN samt
anslag till SJK klubblokal. - Darutdver utldstes en febril verksamhet inom OKBv
"forsaljning”, dvs hela styrelsen engagerades mer eller mindre pd olika satt.
(Detta helt vid sidan av de hektiska aktiviteter som just di pdgick i Svartvik
och Galtstrdom ;) - Och si, fram till jubileumsdagen var 4/5 av de 500 tallrikarna

redan placerade

Men hur salja de eventuellt "6verblivna"” ? P4 jubileumstdget var vi ju portfor-
bjudna I (Vi trodde val att vi, som tack for hjalpen med "vart" program - som ju
"stals™ av jubel kommittén nastan helt och hallet, med lite framsynthet av den typ
som kannetecknat andra kommunstyrande vid vara tidigare jubileumsarrangemang -



skulle fa deltaga med forsaljningen av er, sd annorlunda pryl, jamfért med kommit-
téns alster, som var jubileumstallrik. Inte ens vad prisldget betraffar kollide-
rade vi med ndgot fran os-kommittén). - Trafikomrddeschefen Bertil Andersson &agde
emellertid den framsynthet som saknades hos de styrande i kommunen. Han hade inte
svart att forstd OKBv malsattning - att for FRAMTIDA"ANGTAGSARRANGEMANG .arbeta 1-
hop kapital for underhdll av lok och vagnar, lokstall, spdravgifter mm. Vid ett
besék hos cto i Ostersund fick vi efter 27 minuters forhandlingar ett handslag
och ett OK att salja vara jubileumstallrikar p& perrongen INVID jubileumstaget

- Den gode Bertil Andersson kande forstdss ocksd en viss lojalitet med "sina”
stadsbor och hans beslut féregicks nog av svdra "inre overl&aggningar”.

For vart forsaljningsarbete behovdes en bas att arbeta utifran. Manga medlemmar
ville forstdss inte heller forsumma ett &ngtdgsjubileum s& "in pd knutarna". Men,
hur komma till Ostersund ? 197 km enkel resa ; - Varfoér inte ta ut och lufta vart
nyforvarv, 58:an ? Den 31 juli gick en offertforfragan till SJ-distriktet om att
fa "koppla in oss" i ordinarie tdg. - Tack vare vara mycket goda relationer till
Sundsvalls trafikdistrikt och dess forsaljningsgrupp 1 synnerhet, och det i sin
tur beroende pad att vi med vara tidigare researrangemang pd ett fortjanstfullt
satt har visat att sillskapet och dess medlemmar inte har n&gon lekstuga nar vi
ar ute och &ker pd SJ linjer, utan kan kombinera nojet med ett seridst upptradan-
de, hade baddat for ett positivt offertsvar. Detta gav vid handen att resan kunde
genomféras till ett overkomligt pris, varfor en inbjudan snabbt gick ut till alla
OKBv-are knappa tvd veckor foére arrangemanget.

Kontraster Rc2 1035 och AB9 2978, f d OKB BCol 58. Har vaxlas "58:an™ in i
ordinarie tdg i Sundsvall.

Framresa skulle ske i direkttdg S 860 med avg. Sundsvall C 03.55. Aterresa i Xt85
Ostersund-Ange, med avgéng klI 16.00 samt Ange-Sundsvall C i ngt 7065 med ank. Suc
vid 19-tiden. Den tidiga avresan fran Sundsvall var helt betingad av att vi maste
"stalla" for oss vid ankomsten till Ostersund. Det var ju av storsta vikt att vi
fungerade ratt och fanns p& plats fran borjan - eftersom vi kom ratt in i "lejo-
nets kula" ; - Cto Bertil Andersson var ocksd har tillmotesgdende och vi skulle
f& véaxlas in sd nara man kan komma stationshuset pd l:ans stickspar. Nagot som
ytterligare underlattade for oss ’



1979-08-25 ca kl 04, tdg S 860 infor avgangen fran Sundsvall C: Rc2 1035 +

AB9 2978 + (Trondheim:) BF1 4702 + Bl 4734 + AB3 4808 + (Storlien:) BC2KT 4088 +
WL3 4603 + WL2 4484 + WL14 2863 + (Ostersund:) WL3 4604 + WL9 3813 + WL11 2898.

1 Ange tillkopplades ytterligare: WL2 4346 + BC2T 3596 + BC2KT 4090 +

BC2KT 4007 + WL2 4428 + BCl 4438 + AB2 4721, alltsd inalles 18 boggivagnar.

Efter stopp for mote i Pilgrimstad gick det mycket sakta uppfér. Vi, som kopp-

lats narmast lok, hoérde dd och di ett vinande ljud. Loket slirade ; I det blota
vaglaget, med regn och fukt p& sparet, var det ytterst nara att vi blivit hang-
ande ; Med full sandning och "manuell®™ koérning lyckades en hel koncentrerad lok-

forare i1 hogst (mansklig) lagom promenadfart ta sig upp !

Vagnen slutfejades pa kvallen fore resan. Genom
vanligt tillmotesgdende fran driftverkstadschef-
en Wiselgvist fick vi di utnyttja repsparet for
en sista yttre puts. - De mest hadngivna av véra
supporters gick inte ens hem efterdt - si over-
nattade t ex Rudolf Hedman 1 vagnen, och agera-
de samtidigt vakthund for vart forsaljningsla-
ger. Tala om att fa valuta for "biletten”

Bilden till hoger:

En riktig "klippare",
som ocksd 6vernattade i 58:an.

Han fick inte véckas forran kl 7

- och dd han dessutom "lag p& tangen"
blev det lite br&ttom att agera kon-
duktor for att hinna klippa alla
biljetterna fore Ostersund.

Men moéssan pd huvudet vittnar ju

om hans status
Efter denna utvikning ater till 6s-100 = -
Hade vi fatt svara for &ngtdgsarrangemanget hade
hela den jubilerande stréackan Bracke-dstersund
fatt vara med p& firandet. DA hade vi pd uppre-
san kunnat stanna p& alla stationer utefter lin-
jen for att ta upp folk. Vi hade s& kommit in
med fullsatt tdg pd ett smyckat och vantande
Ostersund C dar jubileumsarrangemangen kunnat



braka loss. Darefter kunde ett antal kortare resor, t ex Ostersund-Brunflo tor,
korts for Ostersundsborna innan vi senare, infor &terresan, tagit ombord vara
“ursprungsresenarer”. - Nu hade man i stallet komponerat ett i vart tycke ganska
klantigt researrangemang. Forst "smog" taget ut tomt (ndja, ndgra speciellt in-
bjudna honoratiores tycktes vara ombord .7) till Brunflo ungefar samtidigt som
6stersundsborna trangdes pa stationens baksida for att BUSSAS ut till Brunflo
varfér kunde de inte f& &ka &ngtdg i bada riktningarna ? (Bussarna maste ju ocksa
ha kostat en Tiel del, for att nu inte halka in pd det dar med energifoérbrukning ;)
- Sedan korde man en tur fram och ater till Lit ; P& Inlandsbanan Som fullborda-
des 1912 ! - Naja, den "historiska" avvikelsen var betingad av politiska skal -
Lit ingar i Ostersunds kommun. Sven har fick resenarerna finna sig i att bussas i
ena riktningen, dels av hansyn till antalet platser i tdget och den vantade till-
stromningen av aksugna - vilken inte kom pd skam ; - och dels den enda tankbara
I6sningen for litborna. (Men dessa passagerare fick ju &ka ungefar dubbelt s&
1angt som brunfloresenarerna :). Darefter var det meningen att géra ytterligare en
tur till Brunflo fram och &ter. - Man hade haft forkép av biljetter mandagar -
fredagar, men att f4 tag i en biljett jubileumsdagen var hart nar oméjligt, liksom
att 6ver huvud taget fi ett besked om det fanns overblivna biljetter kvar

P& sin informationsbroschyr om evenemanget hade kommittén en bild av det valputsa-
de F 1200 ; Ryktet gjorde dock gallande att en E2-maskin skulle gdras i ordning
till jubileet. Desto roligare var det att kunna konstatera att man valt ett B-lok.
Det sdg ut som en "vanlig SJ-maskin" - inte "sken" den som en "jubileumsmaskin"
inte ; - men den var smyckad med en likadan skylt under sotskapsluckan som man
satt upp pad stationshuset samt l6vad.

B 1312 - inte '"sken" den som en "jubileumsmaskin" inte

Tillverkarskylten angav (i varje fall p& hoger cylinder): Motala nr 585/1916.
Man kunde fortfarande skonja sista klassningsdata: "KI. V B 28/11 57 Bs".
Tyvarr kan jag inte ge nagra uppgifter om pannan dd eldaren inte hittade nagon
"pannpldt”. - A-tendern hade ramstansen "1377".

Jubeltdgets sammansattning i Ovrigt: B8 2852 + B4 1566 + B9 3248+ AB7 3824 h-
+ BI5R 4521 + B3 3572.

Och nog "smég" man ut, padraget var mycket forsiktigt ut fran centralen - man
9ick backgdng, med 6 boggivagnar och kanske ville man inte smutsa ned, kanske
ville man kdnna pd maskinen, kanske hade man onda aningar. (Nagon egentlig
Provtur under belastning hade man inte kort, bara "puffat™ lite fram och till-
baka inom stationsomrddet.) - Den forsta avgangenfran Brunflo kI 11.10 skedde
n?9 rattidig, men det blev ocksd den enda tid i tidtabellen som hoélls. Redan
vid &terkomsten till Ostersund kunde ett kraftigt “"klank-eti-klank, klank-eti-
klank,,," horas. Det lat verkligen olycksbé&dande.



Nu vidtog emellertid jubileumsfestligheterna p& allvar, musiken spelade upp,
landshévdingen Harald Pettersson mottog tdget m m. Att jubileumsarrangemanget
blivit en riktig folkfest var inte att ta miste pd. Ostersundsborna hade nog
tamligen mangrant gdtt “ur huse * - jamfor med omslagsbilden, som bara visar en
liten del av stationsomrddet. Trangseln var enorm; pafallande manga manniskor
hade tagit kommitténs uppmaning ad notam och kom _i_klader som gav en flakt av
svunnen tid; en hel del kom med egen musik och séng, sd bl a ett harligt gang
rallare.

Kommersen var livlig. Bl a hade foéreningen Gamla Ostersunds fina sartryck om
jarnvagens tillkomst en strykande atgang. Postens tillfalliga datumstampel
gjorde forstdss efterfrdgan pad vykort stor. Nagot av en besvikelse tycktes nog
de enda tva motiv som sdldes genom kommitténs forsorg vara - man hade vantat
sig en betydligt storre serie. (Ryktet later ocksd obekraftat beradtta att si
var meningen, men man ville ge korten en "gammaldags®™ préagel, bruntoning, na-
got som skulle gjorts i Polen - men sedan forlorades korten ur sikte. Kanske
det mj Ffinns gott om "gamla™ vykort i Ostersund ?). Fran jarnvigsrestaurantens
sida provade man bl a en ny ratt, "rallarmdltid” - och man kunde ocksa till-
handahalla "matkorgar™ (i plast) att ta med sig pd resa fran Ostersund.

I vanthallen hade ordnats en trevlig fotoutstallning. En stdrre utstallning,
som belyste forhdllandena i Ostersund vid tidpunkten for jarnvagens tillkomst,
hade arrangerats av foreningen Gamla Ostersund i stadsmuseet.

Kort sagt, ett "typiskt" jubileumsfirande, i utmarkt véader

Men avgangstiden mot Lit narmade sig - och passerades ! Man delgav allménheten
uppgiften att en smasak maste fixas till, ingen fara pd taket - Loket hade
gatt i stall och den som inte var s& intresserad av jubileumsarrangemang kunde
f4 mera information i stallet. Enligt uppgift lar &tminstone en av tva bultar,
som laser fast kilen i vevstakshuvudets tvarstycke ha lossnat (pd hoéger sida)
och fallit bort. - Nu svetsades kilen fast direkt i vevstakshuvudet i stallet;.";
- Vad vi darutdéver befarade var val att sjalva vevstakslagret tagit skada av
pakanningarna, n&got som val i s& fall skulle komma att visa sig i backarna

till eller fran Lit

Man kom 1ivéag drygt en halvtimme sen och det gick bra till Lit. Synen dar var
statlig - det ar nagot visst med anglok, dar det inte finns kontaktledning
ovanfor Man tog igen sig lite extra lénge 1 Lit, formodligen for att lagret
skulle fi svalna samtidigt som man laddade upp fyren ordentligt infor &terresan.
Backarna &r ju besvarligare pd sydgéngen; det kanner pd hardare upp till Askott.
I Litsnaset gjordes ett kort uppeh&ll. Har behandlades sakerligen veven med
overhettningsol ja. Undrar med vilka kénslor man i fdrarhytten startade infor
forceringen upp till Askott ? - Men visst fick man som passagerare full valuta
for pengarna pa denstriackan. Statligare kan det inte bli, ljuvare “musik” finns
val inte &n en hart arbetande angmaskin i motlut I

1 Askott blev det sd stopp igen. 500 par nyfikna 6gon hanger ut genom fonstren
- for att se rokangorna fran brand olja stiga ifran hogra veven ; Med ett spett
kande man pd glappet - 20 mm " “Ingen fara, det har inte gatt varmt. Glappet
ar helt normalt™ sa Rolf Edstrém, varp& han i sin ljusa koscym skyndade bort
till kupens avskildhet igen I 30 minuter senare avgick tdget ; Den sjuka veven
behandlades under tiden skickligt av en angloksreparatér fran Ostersunds drift-
verkstad, som efter forsta missodet hastigt stallde upp och medfoljde pad loket.
Eftersom olja bara kokade bort direkt pd den heta veven hinkades vatten upp
fran tendern och pytsades pa. Man lade vata dukar pa veven for attta ned
temperaturen s& attman hjalpligt skulle kunna ta sig utfor till Ostersund och
om méjligt undvika skador p& vevtappen

I Ostersund blev vantan mycket l8ng. Under tiden kordes ett diesellok fram, T44
nr 266, - och manga bu-rop hérdes nar hogtalaren forkunnade att sista tor -re-
san till Brunflo inte blev efter &nghast I



Men B-maskinen hade inte tjanat slut for den dagen. Efter att veven fatt till-
falle att svalna, medan sista Brunfloturen gjordes med diesellok, togs maskinen
ut igen och spiandes for 6-vagnstadget for att dra 65 (i) officiellt inbjudna géas-
ter ut till Jamtli for en avslutningsfest. Till denna var aven OKBv ordfdrande
plus ytterligare en styrelserepresentant inbjudna att delta. De hade emellertid
tackat nej for att & tillfalle att &ke hem i var egen vagn.

Hur klarade d& OKBv sin jubileumstallriksforsaljning ? Jo, tack " KI 12.00 var
vart lager utsélt - och det var bara att njuta foér fulla muggar av jubileet och
"insupa atmosfaren". Egentligen en helt underbar tillvaro jamfort med om V2 hade
svarat for angtdgsarrangemanget. D& hade vi ju haft det svettigt hela dagen
Dessutom alltid den dar lilla osdkerhetskanslan - haller grejorna ;2." Aven om
man nu koért extra i t ex godstdg for att forvissa sig om att allt &r som det ska

kan givetvis olyckan vara framme och slutet bli lika snoépligt som i Ostersund.
Man kan fa mardrémmar for mindre

Nu hade vi i stallet tid att ta hand om "gaster™ som kom och ville se pa var
vagn. Eftersom vi ocks& alltid har med oss fullt sortiment av OKBv och SJK als-
ter blev det ocksd dar en del salt. Bl a spred sig tydligen man och man emellan
att vi hade madnga trevliga vykort med jarnvagsmotiv till forsaljning och en hel
del efterfrigades faktiskt ombord i vagnen. - Vi kunde ocksd f4 en pratstund med
vara frander ur Locomotive Club of Great Britain. 12 man under ledning av Brian
Garvin, som var pd en veckas rundresa i Sverige for att under nasta helg till-
sammans med ytterligare ett 120-tal medlemmar vara med om "the steam event of
the year". De akte ocks& "hem” med X 85 fran Ostersund och passade di p& att
&ka privatdagd vagn till Ange ; - P4 tal om langvdaga resendrer, s kom OKBv-med-
lemmar fran nar och fjarran - atminstone fran Alingsds 1 - for att vara med om
var utflykt

For sista delen av hemresan, Ange-Sundsvall, lamnades vi kvar nar X 85 gick
vidare. Vi hamtades pa personbangdrden av Rc2 1070, tagloket till ngt 7065,
som sedan backade upp till det vantande godstdget pd godsbangdrden och straxt
darefter fick vi avgdng. (Nu raknar man ju inte antal axlar langre, men tag-
langden var 548 m och tagvikten 998 ton, fdérmodligen uppgifter med 58-an ej
medraknad) .

Har ska téget just passera Rockviksdalens banvaktstuga utefter Stodesjon.



12

Ytterligare en sak vard att notera denna dag var Curt-Lennart Lundéns friska
satsning att, sedan landshdévdingen sagt sitt, ta till orda i talarstolen. Han

sa att vi, OKBv, var glada over att det blev ett jubileum - som vi val ocksa
kande att vi varit med om att initiera. Han onskade sd jubilaren lycka till for
de kommande 100 &ren - "det nya SJ" (med bl a lagprissatsning). S& vande han sig
till den egentliga jubilaren, dvs Ostersunds station, och bad att, till represen
tanten fo6r SJ, cto Bertil Andersson, f& 6verlamna en jubileumstall rik att sattas
upp pd stationen.

Har overlamnas OKBv jubileumstaHrik
till SJ-representanten for Ostersund
cto Bertil Andersson.

Som en liten kuriosa-grej kanske kan namnas att Curt-Lennart stegade upp i ta-
larstolen direkt sedan Per Sdderberg lamnat ett meddelande om lokskadan och
bett passagerarna sitta kvar i t&get. "Ar Du fardig nu ? D& kan jag fa lana
mikrofonen”. "Ja, ja visst - stopp ett tag, vad &r det Du ténker saga ?". Ja,
ingen kritik, svarade Curt-Lennart. Det foll sig nog naturligt i det lite
spanda laget att kanske misstdnka att OKBv ténkte "ge igen" for att vi® inte
fick koéra - nu d& lokskadan var ett faktum. - Men allt avlopte tydligen till
beldtenhet fran kommitténs sida sett vad OKBv betraffar. Vi fick namligen ett
trevligt tackkort darifran, sagandes att de fick "harmed framfora sitt varma
tack for vardefull och uppskattad medverkan vid arrangemangets genomfdrande' |

Det var NAGRA ANTECKNINGAR KRING ETT LITET ANNORLUNDA JUBILEUM - OSTERSUND
100 AR SOM JARNVAGSSTAD.

Text och bild: Kjell Palén



SJ-100 *
BERGSLAGARNAS JARNVAG 100 AR
Bergslagarnes Jernvagssallskap (BJs) genomfdorde, tillsammans med flera andra

museiforeningar, "arets anglokshandelse" helgen 1 - 2 september 1979. Inte
mindre & fem lok var engagerade i olika resor langs hela f d BJ, Goteborg-

Falun t o r. 1 Falun fanns ytterligare tre p&eldade anglok och efter ett
“vanligt” fyrverkeri fick vi vara med om ett anglokens eget fyrverkeri i en
underbar lokparad i1 kvallsmorkret 1

Har ar det imponerande jubileumstdget i Grythyttan (79-09-01 kI 16.30) med
BJs b&da H3s-maskiner framst. D&ar bakom den verkliga "pushern® i form av
GDJIm:s SDJ H3 17. Vad sags om 16 vagnar, varav 2 restaurantvagnar, 1 barvagn
(med fullstandiga rattigheter ') och ytterligare ett par serveringsvagnar ?

Den 2/9 &ar det ombytta roller, H3 17 gar forst till Ludvika dar taget delas
UPP igen och faludelen gar tillbaka. Har &ar hela taget pad sydgdende mellan
Sellnds och Ulvshyttan - en garanterat “fotograffri® stracka for ovrigt.

*
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P& den gamla "goda" tiden: Bilden fran Uppsala-Gefle-
Jamvag (UGJ) Lok nr.23 (Falun 1907 tillverningsnr.62) StOCkhOIH] Dalarne i
i Jarvstbacken sodder om Gavle. De tre UGJ-loken 22,23 UPPSALA GAFLE
och 24 var for oOvrigt Sveriges forsta 6-kopplade

snalltégslok. Foto:01le Palm

Vidstaende
kl istermarke
gavs ut av

~ G kri
SNOKAOQOS 1910 ot ive
ar en stili-

PA et
UGJ Snabb och Bekvam

-Forbindelse _

Av; Olle Palm

Det har lange varit min forhoppning,att en Ostkust-
banans Van med intressen framst i OKB:s sddra anda
skulle hos andra Ostkustbanevanner kunna vinna ge-
hor for den jarnvag,som sd att saga stod fadder
for OKB vid dess tillblivelse och sedan blev dess
samarbetspartner inom det frejdade Trafikfdrbundet
Uppsala Norrland,nadmligen UGJ.

Har foljer en skildring fran den vintertid ofta
besvarliga banstréackan Harnds - Ytterharnas.
Skildringen bygger pd intervjuer och studier av
gamla tldnlngslagg ( Banstrackan ombyggdes av SJ
1935 - 1936

Varen 1922,narmare bestamt i borjan av april,drabbades sodra Gastrik-
land och norra uppland av ett ovanligt haftigt snoéovader,som vallade
X absenliga trafikbekymmer vid UGJ. Sarskilt svar var situationen strax



utanféor Hamas norra stationsgrans,dar banan pd den tiden I6pte bara
nagot 10-tal meter fran havsstranden.

Vadret hade varit ostadigt nadgra dagar med hard nordlig vind.
Onsdagen den 5 april gavs foljande vaderprognos: "Nordlig tilltagande
bris pa Bottenviken - opalitligt i Uppland och sddra Norrland”. Detta
lat val inte sd hotfullt,men under torsdagen tilltog ovadret med ihall-
ande ,ymnigt snofall och stark nordostlig vind. Dack kunde trafiken vid
jarnvagen hallas igang. Fredagen gick in med oférminskat snofall och
blast.

Vid Harnas,dar vinden 13g pad direkt fran havet,vaxte snoédrivorna
"hoéga som hus". P& sina stallen lar de ha natt en héjd pa 3 meter.Tag
nummer 2 fran Uppsala,med ordinarie ankommsttid till Gavle 13,55,fast-
nade rejalt strax efter avgadng fran Harnas. Snodrivan nadde da upp till
lokets skorsten. Hjalplok rekvirerades fran Gavle S,men inte ens med tva
lok kunde hela tdget dras loss. Passagerarna fick flytta o6ver till post-
vagnen,som jamte en bagagevagn kunde dras loss,och med de bada kopplade
loken som dragkraft ankom detta tag till Gavle S kl 15,53.

Strax efter kI 18 hade norrgdende godstdg 42 inkommit p& Hamé&s
station. Med hjalp av godstagsloket kunde resterna av tag 2.daribland
testaurantvagnen,dras in pa stationen. Tag 1 mot Uppsala,som skulle ha
avgatt fran Gavle S 15,07,avgick 19,30. Taget bestod av tre boggievagnar
och tvd finkor» Det drogs av tva snalltagslok,ovisst vilka. Lokpersonalen
var val forberedd p& svarigheterna vid Harnas och holl god fart och kunde
pa sd satt med knapp nod ta sig igenom drivorna. De kaskader av sno,som
taget slungade ut mot stermen,b6r ha erbjudit en ansldende syn.

I Skutskar motte man tdg nummer 8 med ordinarie ankomsttid till Gavle
S 17,31. N&gra minuter senare inkom 8:an p& Harnas station. Till stins
Gyllensvard i Harnas hade dad utgdtt en order fran Gavle S,att 42tans lok
skulle tas loss ur godstdget och som paskjut skulle hjalpa snalltaget
genom det kritiska omrddet. Bada tdgens forare,Backstrom pa snalltaget
och P.J.Andersson p& godstdget»bedomde projektet som aventyrligt,och aven
stins Gyllensvard uttalade farhagor. Men ordern var given,och med fullt
padrag fran bada loken satte man igang.

I kurvan,strax bortom vagbrytaren vid hamnen kilade snalltigets lok,
nummer 26,fast, och snon tackte rundpannan fran sotskdpet till domen.
Forare Andersson vagade ej trycka pd allt vad "stortanken™ formadde,
eftersom fara da foreldg,att taget skulle lyftas av sparet i den trénga
kurvan. Snd rasade ner mellan vagnarna,och det visade sig omgjligt att
backa tillbaka till stationen. Man satt odterkalleligen fast.

Personal och passagerare beredde sig pd att tillbringa natten pa
taget. Nagra bland personalen kom pd att kampa sig in till stations-
omradet och vittja restaurantvagnen fran tag 2,som ju stod insndat dar.
Man aterkom med smorgdsar,dricka och rokverk,vilket mycket uppskattades
av de insnoade olyckskamraterna. Klockan 22 meddelades,att tva hjalp-
lok skulle avgd fran Gavle S. Efter ytterligare en timme kom nytt med-
delande,att nu skulle loken avgd om fem minuter.

Omkrin 11,30 kom en falumaskin och en fyrling kopplade tender mot
tender och korde omdelbart fast 10 meter fraafor 26 tan. Efter ca en timaiet
arbete fick man loss hjalploken och snalltagets lok. De tre loken kop -
Plades och korde fram till Ytterharnas hallplats for att rGja spar. Dar-
efter vande man tillbaka till tédget,tog med en mjolkfinka,konduktors-
finkan och en boggievagn,till vilken alla passagerare overforts och an-
kom sd till Gavle S klockan 2,07 lérdagen den 8 april.

Nar det ljusnat,sattes ca 80 man,varav 50 fran Skutskarsverken i
arbete att skotta loss kvarvarande tdg i Harnas. Plogtadg med tva lok
" troligen 17 och 18 ) utgick fran Gavle S,men korde fast och fick dras
loss med en stortank. Vid 12-tiden kunde de kvarl&mnade vagnarna ant-
ligen tas in pd Gavle S. Under losstagningsforsoken hade loken gjort sa
svar &verkan pa ralsen,att denna under sommaren fick bytas pa en lang
stracka. “u
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P& Bomhusbanan var det ocksd besvarligt. Tag 118 korde pa torsdagen
fast vid lokstallarna vid Sorby. Fdrgaves sokte man med ett 20-tal sné-
skottare och fyra kopplade lok att dra loss tdget. Vid midnatt gav man
upp och vagnarna overgavs. Pa fredagsmorgonen aterupptog man arbetet
och omkring kl 17 kom taget in pd Gavle S draget av tva lok och omkring

23 timmar forsenat.

Dnder natten hade snén drivit over tdget,sa att nar vagnarna drogs
loss,bildade drivan ett sammanhdngande tak over sparet,som alltsa kom
att ga genom en snotunnel.

Rimsmeden pa Gefle Dagblads dagbokssida hade till l6rdagsnummret
framkvadit foljande skaldestyckes

Idag behdver man inte skriva
om ndgot annat an om lok,
som fastnat i nadn Harnasdriva
och anse alltihop pd tok.

Ett godstdg passerar norrifrdn Harnaskurvan efter ovadren i
april 192?. Nog var det snoé alltid!! Foto: Olle Palm.....
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