: Innehdller information om
* indraget trafiktillstand och styrelsens
arbete med att planera framtiden.

L4s bland annat om:

"Foreningens fordon” handlar om sittvagnarna SJ 3080 och SJ 3163 - sid. 205 /
Léngs sparet - sid. 8 - 4 / JHRF:s hstmote - sid. 6 - 7 / Medlemsbrev - sid. 8 - 9
Ordféranden eldar pa - sid. 11/ Férstudie i Svartvik - sid, 12 - 17
Svartviksdagarna - sid. 80 - 81 / MBV & OKBvV reser till Gévle - sid. 32 - 34




Foreningens fordon - nr 15 - 16
Personvagnarna

SJ Co8d 3080, 3163

51\“'5“"\'4 . . -
Skrivare: Kjell Palén
Foto: Mats Holmgren - exterior

VEER Rune Lindgren - interior

OKBv:s "q40-talstdg” pd Inlandsbanan. Efter resgodsvagnen
SJ Fs - 55031 (byggdr 1949), foljer SJ Co4c - 3307 (byggsr
1940), SJ Co8d - 3080 (byggar 1934) samt utanfor bilden,
SJCo8d - 3163 (byggdr 1937).

3-klass sittvagn, kupé och salongsvagn
—ingar i OKBv SJ 1930/40-talstagsatt

1917 levererades de forsta snélltdgsvagnarna av “klas-
sisk” tredjeklass Co8-typ, d v s inredda med tva lika
stora avdelningar i vagnens mitt och vardera tva/tre
kupéer pa dmse sidor, dvs totalt fyra eller fem kupéer.
Denna typ kom att rulla &nda in pa bérjan av 199o-ta-
let. — 32 st vagnar i tra byggdes fram till 1920 och se-
nare, fram t 0 m 1929, ytterligare 46 vid olika svenska
tillverkare. Déremellan, 1921, levererades tva nitade
Co8 stalvagnar fran tyska Waggon- & Maschinenbau
AG, Gorlitz, men de fick inga efterféljare vid SJ.

”Nitade stalvagnar” - dvs en stélvagn dér nitarna ar
synliga pé sidovdggarnas utsida — av 25 typer om drygt
500 ex, av “SJ-konstruktion”, har byggts i Sverige fran
1930 (samt 2 st “udda” restaurangvagnar, ABo3a, ar
1929). De forsta 7 vagnarna i nya standardutférandet
var BCo1b nr 2788-2794 samt under 1930 ytterligare
14 st Cogb, alla byggda vid Kockums Mekaniska Verk-
stads AB, Malmd. AB Svenska Jarnvagsverkstdderna i
Arlov borjade leverera 1931 och frén Linkdping 1932.

De fem forsta Co8d, nr 3076-3080, levereras forst
1934 (frén Arlov). Trasndlltdgsvagnen Co8a byggdes
i stort antal under 1920-talet varfor det dréjde innan
behov av nya Co8-vagnar uppstod. Leverans av nitade
Co8d pagick till 1939 och totalt byggdes 45 vagnar.
Den enda aterstdende av de 5 forsta Co8d &r just 3080.
1937 levererades 3161-3180 (fran ASJL), dar 3163 utgjor-
de den 18:de i hela nummerserien om 4s.

Utrustning Co8d vid leveransen:

Handbroms; tryckluftsbroms Kunze-Knorr-P (de 10
sista var utrustade med tryckluftsbroms Hildebrand-
Knorr-S); elektrisk belysning med generator, batteri
och transformator; elektrisk uppvdrmning. (De sista 10
hade fléktventilation.)

Vikt, med boggie modell Gorlitz: 45,1 ton.
Antal sittplatser: 86 st
Toaletter: 25t

1954 fick bade nr 3080 och 3163 samt ytterligare 25
vagnar yttersta kupén andrad till bas for ambulerande
férséljning och nytt littera Co8ca. Sofforna togs ut och
ersattes med en bank och tva kylskap. Spis och disk-
bénk saknades, varm dryck serverades ur termos, som
medfordes fran utgdngsstationen och muggar, bestick
mm av plast fick sldngas i papperskorgen. P3 1960-talet
minskade behovet av ambulerande férséljning och de
flesta vagnarna &terombyggdes och blev Bo8d, 3080
tidigast 1967 medan 3163 ombyggs 1969.
Fortsattning pd sidan s ...

Standardmatt och fakta:

Vikt: 45,1 ton

Léngd dver buff.: 23 500 mm ;
Sittplatser: 86 st

Korglangd: 22200 mm <
Boggieavstand: 16 000 mm Nuv. dgare:  OKBv
Korgbredd: 3135mm Sth: 100 km/tim
Hojd: 4080 mm Tillverk.dr: 1934 (3080)
1937 (3163)
Tillverkare:  ASJ-A
ASJ-L
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Langs sparet .....

Redaktor: Bengt “Svalla” Svahistedt
svalstedt.bengt@telia.com
Foto: Se respektive bild

Hej alla
"rallare”

... hu ar det
slutrullat pa
etttag....

Efter ett uppehall
med utgivandet av
Skenbladet kommer
hér en artikel om |-
get i OKBv f.n. Efter
arsmotet i april s&
ser styrelsens sam-
mansdttning ut en-
ligt férteckningen
till hoger p& denna
sida. Ovriga befatt-
ningar:

Efter avslutad korning i Svartvik. Magnus Eriksson
funderar pd nir det blir dags for att oppna sotska-

pet ndsta gang. Foto: Hans Andersson

Revisorer: Magnus Eriksson och Stig Nyberg.
Chef for trafikavdelningen: Fredrik Jonsson.
Vice chef for trafikavdelningen: Holger Daniels.
Chef for banavdelningen: Berndt Olsson.

Chef for maskinavdelningen: Bengt Sundin.

Chef for fastighetsavdelningen: Rolf Bergman.
Valberedning: Sten Gjessing och Fredrik Jonsson.

i

Fortséttning pa nésta sida ...

Telefon: 060-56 15 24

BankGiro: 5872-9500
Medlemsavgift:

175:-/ar - 25:- for. familjemediem

Omslagsbilden:

SJ E 1330/ OKB E6 pé “grénbete” 2009. Men i somras s3g vi samma vy
infér Svartviksdagarna. Foto: Sven-Ake Dahlberg
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B Som ni vet s3 har det hdnt en hel del

av mindre angendm karaktdr under
varen och sommaren.

Féreningen har efter TS (Tran-
sportstyrelsens) besdk fatt sitt
trafiktillstindet indraget fr.o.m. den
19 juli 2011. Styrelsen arbetar dock
f.n. med att s6ka nytt trafiktillstand.
Fortfarande p&gar forhandlingar
av olika slag om OKBv:s framtid i
Svartvik eller pa annan plats. Nagot
konkret férslag till 16sning har dnnu
inte gatt att fa fram.

Dock nérmar sig “med storm-
steg” &r 2013 d véart nyttjanderétts-

avtal pd var vistelse i f.d. massama-
gasinet i Svartvik utgar.

Det har arbetats en hel del med E 6 loket under
sommaren bland annat har man lagat 6verhettarelement
som rosten har angripit. Loket har dven besiktigats och
servats for att kunna anvandas i trafik. Bilder fran detta
arbete kan beskadas i denna artikel.

Efter TS besked om indraget trafiktillstand s& har
Malmbanas vanner stallt upp som arrangdr av tagtrafik
pa Svartviksdagarna.

E 6:an med restaurangvagn och BCo 55 trafikerade
Svartvik Nedre och Stockvik Nedre med tva turer per
dag under Svartviks-dagarna den 27 och 28 augusti. Ett
populért inslag och mycket uppskattat av publiken.

Dageninnan Svartviksdagarna medverkade OKBv i
en filminspelning med dngtégstrafik pd rundgangssparet
Svartvik Nedre, med E 6:an och trettiotalsvagnar som
tagsatt. Aven har stéllde MBV upp som arrangdr, vilket
OKBv &r mycket tacksam for.

MBV genomfdrde ocksa en resa till Jirnvégsmusei-
dagen den 17 september till Gavle och dd tdget passerade
SuCgavs mojlighet for OKBv medlemmar att folja med,
vilket ocksd ett antal “OKBv:are” gjorde. Mat och dryck
serverades pd taget.

0BS! Viktigt!

Med anledning av TS besked om indraget trafiktillstdnd
for OKBv kallas till medlemsméte séndagen den 4
december 2011 - klockan 13.00 i Sandstréms Jérnvagars
lokal med adress: Fridhemsgatan 96 Sundsvall.

P& moétet skall det dven informeras om OKBv:s
framtida verksamhetsformer i Svartvik. Hoppas da att
s& manga medlemmar som mdjligt kan ndrvara vid detta
viktiga méte.

En omarbetning av OKBv:s hemsida har inletts
under sommaren. Hemsidan dr annu under konstruk-
tion och det kan forekomma en del stdrningar som vi
ska forsoka ha dverseende med. Adress: OKBV.se

Det pagdr som vanligt arbete varje tisdagskvall i
Svartvik med diverse objekt, liksom pa arbetslérdagarna
varannan vecka. Start som vanligt klockan 9:00

Medlemsméten i SUK och OKBv hosten 2011.
Hans-Anders avgick i varas men fortsatte under
varen att leda métena, samt skickade in kallelser till

Bernt Olsson och Martin Wisten har slagit upp portarna for
att slappa in lite sol och frisk luft, helgen innan den gemen-
samma aktivitet 6ver hela Sverige som gar under namnet
“TAGSLAPP’! Det var andra dret vi medverkade i denna
aktivitet som gick av stapel 25 april (Annandag pask).

Foto: Mats Holmgren

Dy ® L WL |
Bengt Sundin i full aktion att svetsa tuber till E6:an
Foto: Mats Holmgren

moten dven under hdsten. Datum for ytterligare moten:
16/1, 7/12

Bérje Goransson Ornskéldsvik presenterade sina
bilder fran hans rika bildarkiv p& sdsongens forsta med-
lemskvall den 28/9. Tio medlemmar nérvarade.

Har Ni ngot intressant att bidra med till dterstd-
ende datum - kontakta d& Bosse Sandstrom tfn 070-372
56 50 eller Hans Anders Kempe tfn 070-389 04 66

Skulle det 16sa sig med att en ny Km tilltréder sa pre-
senteras detta och hdstprogrammet férmodligen pa
hemsidan, OKBV.se. Lokal, om inget annat anges, &r
Sandstréms Jarnvagar pa Fridhemsgatan 96 Sundsvall.

Kjell Palén meddelar att Svenska Sparvégssallska-
pet Sundsvallsavdelning skall ha klubbafton, onsdag
2/11kl18.30, Ludvigsbergsvagen 22A (foregdende mote
avholls 5/10)

Ha en trevlig vinter / Bengt Svahlstedt o
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Vagnarna  bygg-
des om bara lite under
sin livstid. Den enda
egentliga exteridra skil-
Inaden var att &ver-
géngsbélgarna ersattes
med gummivulster
under 1970-talet. — De
ursprungliga  Gorlitz-
boggierna behdlls pa
de flesta vagnarna till
omkring 1960 d& Min-
den-Deutz/MD-boggier
inkoptes.

S) Sértryck 263
(nov. 1940) anger att
samtliga vagnar da rul-
lade pa Gorlitz-boggier,
men troligt &r att vagnarna 3136-3180 (1936-37) leve-
rerades med boggier modell 35 och de sista 10 (1939)
med modell 39. Bade SJK 11, SPM 1972, och SJK 33, SP
1982, uppger att alla dessa vagnar rullade p& modell
39.

Egentligen ritades stdlvagnarna med boggiav-
standet 15,8 m. Med Gorlitzboggins stora axelavstand
3,6 m kunde en s&dan vagn fortfarande véndas péa en
20 m vandskiva utan svérighet, nagot som var nod-
véndigt for nigra "osymmetriska” vagnstyper, som
enligt vissa sammansattningsplaner maste ga vénda
3t ett bestdmt hall, och dérfor vid tégens &ndstationer
madste véxlas ut och vandas !

Ingen;jor Karl Hendén, som pa sommaren 1928 pa
Maskintekniska byrén fick uppgiften att rita de nya
standardstélvagnarna, forsokte Gvertyga éverdirektor
Ivar Virgin, som var mycket intresserad av nya kon-
struktioner och ofta gjorde en rond genom ritkontoret
och som undrade: Varfor ska man ha ett sa ojamnt
matt ? - varefter Virgin, med stora siffror, skrev 16 m
pa ritningen! Detta ledde till besvérligheter vid vagn-
véndningarna.

1956 forsvann begreppet 3-klass och dérmed bok-
staven C. Vagnarna littrerades Bo8ca — fortfarande

SJ 3080 ar uppdelad i fem kupé-
er och tvd salonger. Det hir &r
korridoren utanfor kupédelen.

En av de tvd salongerna i SJ 3080. Totalt rymmer dessa 46
passagerare. | kupéerna finns ytterligare 40 platser.
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med “boggi-nollan” (som kan SJ 3080
sdgas infordes 1902) i storlek  Firg: Rod
som gemen bokstav liksom an- 86 platser fordelat
nan underlittera. - 1970 refor-  pa 5 kupeér och 2
merades litterasystemet, p g a salonger,

(dnnu ej forfinad) datorisering,

och aven underlittera utférdes T T
som versaler medan boggi-nol-
lan togs bort (och de f& kvar-
varande tvaaxliga vagntyperna

fick underlitt. V) - och “vara” Eele e & 4

blev B8. Ej nr. i kupén
Dessa 45 nitade vagnar 79]80(81|82
76|77(78

skulle ersittas med 6o-talsvag- r75
narna, modernare och framfor
allt med béttre utrymme. Men  |71]72]73|74
endast 6 vagnar hann avforas | 67/68)69)70
innan inférandet av lagprispo- H
litik och fenomenet energibrist || 63]64|65
uppstod vilket medforde att alla 60|61|62
Ovriga vagnar kom att Overleva
langt in p& 8o-talet. - Av de [(s6[57(58
ursprungliga 45 vagnarna har [ s2|53|54
3 anvénts for dvningséndamal
(brand- och civilférsvar: 3164, | 48]49[50
3262, 3266); 3167 permanent [ 44]45]46
utstdlining “Lekoseum” 1984 !
for BRIO i Osby; 3179 har in-  [[40(21] 42
gatt i Vandrarhemmet i Lund.
9 vagnar overtogs 1985-87 av
m“uselforenlngar, men DHdJ/ e
Foreningen Dala-Hdlsinglands

28/29(30
J 3091 och 3092 skrotades se-
nare. 3090 gick till FAVb/For- -
eningen Angtdg i Visterbotten,
3137 finns nu hos SJIVM via FMJ/
Finspongs museijdrnvdgar och !
Orsa  Herjadalens jarnvags- 77 ] [
museiférening (har behallit  JU8I14/15
den 13ga originalmodellen av
stélrdrssoffa), medan 3134 via |09110[{11]12
samma resa hamnat hos Varm-
landstadg; 3160 JAAJ/JErnvigs-
sillskapet Amal-Arjangs J; 3174
kom via KJmf/Kalmar Jarnvé-
qgars museiforening till SKAJ/
Stockholms  Kulturséllskap for
Anga och Jirnvig. - 3080 och
3163 koptes av OKBv 198s5. En kupé intill mittavdelning-
arna har i 3163 ombyggts av OKBuv till kiosk varefter
vagnen nu har 75 sittplatser.

Bevarandeplanen (2004) uppger att denna stan-
dardvagnstyp, som “fanns i ett flertal varianter”, bygg-
des som stalvagnar i 368 exemplar — varav de 45 nitade
Co8d &r "modervagnen” for Co8-efterfdljarna. SJ-100
(1956) uppger att av 3 ki sittvagnar, litt Co8, har an-

36)37)38

24|25|26
20[21|22




skaffats ca 400 vagnar. SJK 11, SPM 1972, uppger att det
byggts 51 st Bo8d nitade stalvagnar — medan SJK 33, SP
1982, anger byggt antal B8 till 98 st. — Helmstein anger
att, forutom de 45 nitade, det pa 1940-talet byggdes
88 svetsade vagnar med denna inredning och littera,
men att dessa ombyggdes 1950-59 och fick barnkupé
med skétrum och litt Co8b. Dérefter har det inte fun-
nits ndgra svetsade vagnar med litt Co8d. Ytterligare 25
svetsade vagnar Co8b nybyggdes med barnkupé redan
vid leveransen. 1948-52 byggdes 128 svetsade vagnar
litt Co8f (utan barnkupé) med “Co8-standard” inred-
ningsprincip men med en kupé mindre - och dérmed
motsvarande rymligare (78 sittplatser).

Kéllor:
“Sveriges Jarnvdgar 100 ar”, $J 1956.

UlIf Diehl/Lennart Nilsson/Bengt Spade
“Svenska Personvagnar och Motorvagnsslap 1/11972", SJK nr 11.

UlIf Diehl/Lennart Nilsson
“Svenska Personvagnar 1982”, SJK nr 33.

Hans Helmstein/Svante Runberger
“Personvagnar av 1930-talsmodell”, SMJ 2004.

“Bevarandeplan for jérnvégsfordon”, S)VM /JHRF 2004.

-

JHRPs hostmbie |
Unnsala och
Almunye

Tabor kapell - ndra Alumnge
station - dir JHRF:s mote
avholls.

JHRF's héstmote avhélls i anslutning till MRO’s &rs-
mote 1-2 oktober i Uppsala med ULJ som vard. Efter-
som jag inte haft formdnen att besoka ULJ tidigare s&
tog jag tillfallet i akt! Aktuell helg var Ostkustbanan
stdngd, bland annat for att koppla in den nya motessta-
tionen Kringlan mellan S6derhamn och Gavle. Darmed
inleddes min fard mot Uppsala med buss tio minuter
over nio Idrdag morgon. Att ingen visering av biljet-
ter under bussresan ner till Gavle forekom oppnar for
majligheten att i samband med banavstdngning och
ersattningsbussar resa gratis. Framme i Gavle i god tid
innan avgdng med X2000 mot Uppsala. Efter avstig-
ning i Uppsala styrdes stegen mot Hotell Parkinn for
incheckning. Lordag eftermiddag dgnades at enskilda
moten for JHRF och MRO. Uppslutningen bland JHRF-
medlemmarna var tyvarr nagot skral; inklusive de tva

Skrivare: Mats Holmgren
Foto: Mats Holmgren

JHRF-styrelserepresentanterna var nio féreningar re-
presenterade.

Frégor som togs upp var bland annat ERTMS, in-
dragna tillstand, JHRF-information, eventuellt gemen-
samt personal- och forarregister och reservdelshante-
ring. Motet avslutades vid sjuttontiden, och féljdes av
egen tid till klockan 19 dd gemensam middag pa hotel-
let vidtog.

S6éndag morgon var det avgang 8:30 frén hotellet
med Svenska Sparvagsséllskapets TGOJ-buss nr 10, en
Scania fran 1968. Farden tog oss till Barby dér ULJ's YP
809 vantade pa att ta oss vidare Osterut. Stationen &r
aktuell i och med att MobaArt har tagit fram modell i
skala 1:87 av savdl stationshus och godsmagasin. Mo-
dellerna och férebilden presenteras i Allt om Modelltag
.
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buss.

B Korta stopp | Marielund och Almunge bland annat for

bomfallning. Slutligen nadde vi Faringe dar kaffe van-
tade. Efter snabb titt i det i somras nyinvigda stations-
huset, det forra brann ner 1982, vantade visning av
vagnhall, rélsbusshall och lokstation. | lokstallet pagick
renoveringen av NOJ16 med bland annat nya &ngrér.
Bland de uppstéllda fordonen utomhus sags exempel-
vis ett dngackumulatorlok. Planerna for detta lok &r for
mig obekanta.

Faringe stations nyuppforda stationshus.

Vi hann inte se oss mdtta pa allt som fanns att se, ef-
tersom rélsbussens avgangstid narmade sig alltmer. Ny
rdlsbusstur, men i motsatt riktning mot tidigare, tog
oss till dagens motesort Almunge. Ett stenkast fran sta-
tionen ligger Tabor, dar Almunge Missionsforsamling
huserar. Namnet Tabor kommer frén berget Tabor i Ga-
lileen, den férmodade platsen for Kristi forklaring. En
moteslokal vitt skild frén det man &r van vid. Man far
hoppas att Jesu Kristi lidande pd korset mé ha en positiv
inverkan pa framtiden for museijérvagsverksamheten i
Sverige. Den vdlsmakande lunchen iordningstalld av
vérdparet intogs ocksa i kyrksalen.

Amnen som avhandlades under gemensamma motet
var Tagslapp, Almedalen, Branschseminariet 29 okto-
ber pa Jarnvdgsmuseet, FEDECRAIL, besprutning av
banvallar, indragna trafiktillsténd och Tégsommar.
Efter métets avslutande tog TGOJ-bussen oss ater till
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Sparvégssallskapets TGOJ buss nr 10 - en Scania frdn 1968.

Uppsala nya resecentrum och efter att jag detaljstu-
derat resecentrumet kunde hemresan pabdrjas. En gi-
vande helg avslutades med X2000-fard dér vi passerade
nya motesstationen Kringlan, troligen som forsta téi.

Det nya resecentrumet i Uppsala.

En okuldrbesiktning av rélsbussen kan aldrig vara fel efter
det att man transporterat hela det hdr ginget. Sitter
vinghjulet fortfarande som det skall?




Frén styrelsen
Medlemsbrev

SOSTER

..

7,

Skrivare: Robin Sjolén & Holger Daniels
Foto: Mats Holmgren

Brev till medlemmar och
kallelse till medlemsmote
sondagen den 4 dec 2011

Som Du kanske har last i lokala tidningarna
har OKBv fatt sitt trafiktillstdnd aterkallat
av Transportstyrelsen vid en inspektion i juli
(infrastrukturtillstandet finns kvar). Bak-
grunden var att det fanns brister i framforallt
vissa styrande dokument och att de nyaste
foreskrifterna inte fullt ut implementerats,
medan det fanns f& anmdrkningar pd det
praktiska sakerhetsarbetet. Delvis var det
en foljd av att for fa medlemmar kan d&mnet,
respektive vill sdtta sig in i och medverka i
den for férening som utfor spartrafik nod-
vdndiga(!) pappersexercisen. Styrelsen dr
naturligtvis beslutsam i att fa tillbaka till-
standet och har inlett arbetet direkt efter
Transportstyrelsens &terkallande. Vi hade
dven paborjat forarbete med forséljning av
glass och fika i Svartvik, vid rastplatsen som
har blivit enormt populdr bland husbils- och
lastbilschaufforer. Denna forsaljningen som
dven “raggar” intresserade fOr visningar av
vara unika fordon skulle kunna ge vdlbehov-
ligt finansiellt tillskott och reklam for var
forening. Dock hade vi for f& aktiva for att
kunna genomfoéra forsdljningen i sommaren.

Tack vare Malmbanans vanner som var be-
hjélpliga kunde vi kdra med E 6:an och vara
gronvagnar for en filminspelning den 26 au-
gusti — OKBv kommer alltsd att dyka upp pa
stora duken i en svensk langfilm 2012. Dagen
efter var det dags for de traditionella Svart-
viksdagarna, dér vi - aterigen med Malmba-
nans vanner kraftiga hjdlp - kunde kdra med

anga, som blev en stor succé och

som det rapporterades om flitigt dven i tid-
ningarna. Vidare har styrelse inlett ett samar-
bete med Njurundaféretagarna vilket i dags-
laget ser vdldigt lovande ut med intressanta
visioner for framtiden.

Redan i juni hade vi ett forsta méte med grup-
pen, ddr det fOrsta steget blev att framstdlla
en skrivelse for att dska forstudiepengar. Nu
haller Ingeli Gagner, Framtidsporten AB i tra-
darna for att vi skall kunna presentera det na-
tionella kulturarv foreningen sitter p3, for be-
slutsfattare i regionen. Forstudien som man
raknar med skall vara klar under vintern skall
ge svar pd foljande fragor:

o Vad kan och skall goras med tdgen
och jdrnvdgen. Fragestdllningen gal-
ler bade upplevelser/aktiviteter och
interidrer samt exteridrer.

o Hur ser marknaden ut?

o Vem skall gora det?

o Vad kostar det och vilka resurser
behdvs pa kort och lang sikt?

o Vilka skall samarbeta och hur skall
organisationen se ut?

o Hur ser forutsdttningarna ut?

» Vem dger utvecklingsansvaret?

o Lokaler?

o Tidsplan?

Naturligtvis kan en forstudie landa i ett resul-
tat som visar att aterbruk av jarnvégens re-
surser &r en omdjlig uppgift som saknar bade
intressenter och ekonomiska resurser, eller
som stupar pd nagon infrastrukturell fraga.
D3 skall det dndad kdnnas bra for dagens in-
tressenter att fragan belysts.

Skenbladet - 8
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B Dock just nar det galler framtiden finns fram-

forallt tre stora problem:

* ekonomin

* lokaler

* medlemsengagemanget

Ekonomin

OKBvs ekonomi dr valdigt anstrangd. Delvis
dr det en foljd av att "kostymen” ar for stor
sen de stora inkomster fran industrivéxlingen
foll borta for fem ar sen, dvs. det finns for
ménga fordon och anldggningar som kraver
I6pande underhdll bdde i mantimmar och
pengar. Samtidigt kors for f& resor som skulle
generera intékter, da vi har problem med for-
donsunderhallet (for fa aktiva) och med sjélva
genomfdrandet av resor (for fa aktiva). Sty-
relsen har borjat avyttra fordon och kommer
som nodatgdrd skrota en del historiskt ovik-
tiga fordon (men dven hér &r vi for fa aktiva
for ens genomforandet av skrotningen).

Lokaler

Som ldget &r maste OKBv ar 2013 ldmna ma-
gasinet, dar huvuddelen av var samling star.
Styrelsen jobbar sedan tvd ar tillbaka febrilt
med att antingen vara kvar eller att hitta al-
ternativa lokaler. Under alla omstdndigheter
maste fordonsbestandet krympas. | vdrsta fall
maste fordonsparken upplésas och endast H
24 kan behdllas och std kvar i lokstallet vid-
vattentornet. Det borjar blir valdigt ont om
tid! Men inte ens for en eventuellt avveckling
skulle vi vara tillrdckligt ménga aktiva.

Medlemsengagemanget
| foreningen ar i nuldget bara tvd handfulla
personer aktiva. | princip ser man nar man ar-

betar aktivt, alltid samma ansikten, vissa sit-
ter pd tre eller fyra befattningar i féreningen
samtidigt som de jobbar heltid och har familj.
Alla forsok fran styrelsens sida att med nya vi-
sioner och nya aktiviteter dteruppbygga for-
eningen rinner mer eller mindre ut i sanden,
dd knappt det I6pande arbetet gar att upp-
ratthalla med de fa aktiva personer som finns.
Ett problem &r ocksa att nd ut till medlemmar.
Brevledes eller per Skenbladet &r for ldangsamt
och for kostsamt. Ett nyhetsbrev per pdf-for-
mat, e-post-utskick eller pd hemsidan skulle
underldtta att nd medlemmar och snabbt
kunna kalla in vid behov. Men enligt svaren
pa var fraga i senaste Skenbladet visade sig in-
tresse for ett sadant system vara ytterst svalt.
P& grund av de rddande problemen kallar sty-
relsen till ett medlemsmdte (som enl. OKBv
stadgar kan vara rddgivande for styrelsen,
dock ej att fatta beslut).

4/12 2011 - 13:00, pa
Sandstroms Jarnvigar, Sundsvall

Dagordning
o Styrelsen rapport om ldget inom OKBv

« Oppen diskussion om laget och OKBvs
problem: ekonomi, lokaler, bristande
medlemsengagemang.

OKBv kan sedan juli detta ar blicka tillbaka pa stolta
35 ar. Vi har en genuin fordonssamling och tillrack-
ligt ménga visioner for minst 35 ar till, men styrel-
sen kan inte ensamma utfora arbetet. Vi hoppas
verkligen pa ditt deltagande.

.... med OKBv hélsningar

Robin Sjolén  Holger Daniels
Ordforande Vice ordfoérande

-

=
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Det har ar det sista
numret av Skenbladet
i enbart pappersversion

.... du far med automatik. Fr.o.m ndsta nummer
utkommer Skenbladet i digital form som du kan
hdmta hem som en pdf-fil p4 hemsidan.

Vi anpassar oss till rddande ekonomi samt
verkligheten och den moderna tekniken. Det ger
dven en snabbare produktionstid. Fler kan vara
med och producera.

Vill du ha ett meddelande via mail om att den
finns tillganglig for nedtankning - skickar du
din mailadress till féljande adress:

Skenbladet@OKBv.se

Till denna kategori av prenumeranter/ldsare
kommer det dven ett INFO-Blad regelbundet.

For dem som tycker att det dr kndligt med inter-
net, eller tycker om att ha en tidning i handerna
vid sdnggdendet eller toalettbesoket, kommer
en papperstidning att kunna erhallas precis som
vanligt. Men forutsdttningen &r att du meddelat
det per mail (se ovan) eller med ett brev till:

Skenbladet, Redaktionen

Sillsk. OstKustBanans vanner (OKBv)
Svartviksvagen 22 - 862 33 KVISSLEBY
Detta galler ¢j bibliotek, foreningar, myndigheter
etc som dven i fortsdttningen per automatik er-
héller Skenbladet via posten.

Synpunkter, uppslag till artiklar etc, tag kontakt
med:
svalstedt.bengt@telia.com -

Skrivare: Robin Sjolén
Foto: Sven-Ake Dahlberg

VANNER

Hemsidan under ombygg-
nad for att bli lattare
och aktivare.

Nu har vi haft samma stuk pa hemsidan under ett
stort antal ar, s& det har blivit styrelsebeslut pa
att vi skall jobba med att férsdka uppgradera den
och gora den mer tillgénglig. Bade for oss aktiva
och for besokare och icke medlemmar frén hela
Sverige. N&r vi blivit varma i kldderna skall vi éven
ge den en internationell touch. Féljande riktlinjer
hade vi tankt jobba med: Den skall vara I3tt att
hitta i for alla. Aven fér de som inte sitter inne
med kunskaper om OKBv och dess verksamhet.

P hemsidan skall dven finnas ett diskus-
sionsforum och skyddskodade utrymmen for
snabba bollar inom styrelsen och mellan styrel-

sen och medlemmarna. )
SJK

Ingen frivillig eftertradare till SJK km har anmalt
sig. Dock har Hans-Anders i TAG fort in komman-
de mdten: 16/11, 7/12. Tid och plats som vanligt, dvs
ki 18.30 hos Sandstréms J.

Har man négot att bidra med infor ndgot
mote, vanligen kontakta: Bo: 070-372 56 50 eller
Hans-Anders: 070-389 04 66.

SSS

For Svenska Sparvégssallskapet, Sundsvall har
kallats till: Klubbafton, onsdag 2/11 kI 18.30, Lud-
vigsbergsvdgen 22A .

Vi tittar pé vad du tar med dig - och fortsat-
ter att prata om sparvdgarna i Sundsvall.
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2\ Skrivare:

Ordforande Robin Sjolén

Robin Sjoélen, ordférande och ansvarig
utgivare av Skenbladet samt Skenblads-
redaktor Bengt "Svalla” Svahlistedt.
Papasslig Skenbladsfotograf: Kjell Palén

Nu har snart annu ett ar passerat och for-
eningen har drabbats av nya motgangar,
men dven visat prov pd nyskapande och
hart arbete!

Tyvarr s &r det bara en handfull ska-
ra som statt for nastan allt arbete, vilket
troligen inte kommer att racka i framti-
den.

Det har varit tunt med hjdlpande
hdnder de dagar man arbetat i Svartvik,
dven om vi dr glada 6ver de nya som dykt
upp under aret! Alla som vill hjdlpa till ar
valkomna och man behdver inte oroa sig
for att man blir tvingad att gora natt man
inte kdnner att man klarar av.

Foreningen maste slutligen anpassa
sin verksamhet till dess aktiva medlem-
mar vilket i slutdndan betyder en minsk-
ning av rullande material samt aktivite-
ter.

Man ska ha roligt ndr man traffas och
jobbar tillsammans i Svartvik och pa an-
dra aktiviteter och desto fler vi ar desto
roligare far vi!

| vinter har vi planer pd att anordna
ndgon form av medlemsaktivitet. Har ni
ndgra idéer pd sddana aktiviteter sd kan
ni mejla dessa till: okbv@okbv.se. J

Skenbladet - | |

Vart ar vi pa vag?

Har du ndgra synpunkter pa bra/intres-
santa resmal till vilka det gar spar, sa
blir styrelsen men framfor allt Holger
Daniels glad om du skickar in ett tips!

holger.daniels@spray.se
076 824 88 44

Tack

Ett varmt tack till EuroMaint och Inspecta
som stodjer var verksamhet och skoter om
vara besiktningar.

Vidare ett tack till de medlemmar som i sam-
band med inbetalning av medlemsavgiften
skankt en gdva av varierande storlek, allt-
ifran 25 kr till 325 kr. Totalt handlar det om 14
bidragsgivare.

Valkommen i ganget

... halsar OKBv sina nya medlemmar:
2011 Lars Brydewall,

Kvissleby

Bernt Johansson,

Viskan

Anders & Jessica Lindberg,
Sundsvall

2010 Alvar Andersson,
Sorberge
Ruth Grunditz,
Erikslund
Sven Helgesson,
Sundsvall
Tommy Jansson,
Sundsvall
Magnus Lindholm,
Sundsvall
Martin Wisten,
Njurunda )




rrsudien Ml tag for utveckling av besoksnéringen”
eller ”Fran skrotupplag till attraktivt besoksmal”

Skrivare: Kjell Palén i samarbete med Ingeli Gagner

Foto: Bosse Schilling

OKBv styrelserepresentanter traffade 2011-06-07 ett
par foretrddare for NjurundaForetagarna. Det var
Ingeli Gagner och Tommy Zetterberg. Vi quidade runt
lite for att ge en Overblick 6ver OKBv fordonsbesténd
och sedan pratades det i restaurangvagnen till lite fika.
Kjell Palén visade OKBv Framtidsgrupps “tandsticks-
jarnvég”, som visar en del av OKBv visioner. Ingeli och
Tommy presenterade manga idéer om hur OKBv skulle
kunna bidra till beséksndringen —i Svartvik och dérmed
ocksd i Njurunda och ldngs turistvagen Kustvagen. De
var helt medvetna om véra bekymmer med f& aktiva,
men de ser dndd mdjligheter genom att vara fordon
kan nyttjas t ex som vandrarhem eller restaurang -
men med entreprendrer som skoter verksamheten.
Holger Daniels, som kanner Tommy, har férsokt “bear-
beta” honom en tid.

Man kom fram till att en forstudie méste ge-
nomforas for att ta reda pa hur véra tagresurser kan
f& fart under hjulen. Men for det behovs det pengar.
Ingeli Gagner har arbetat fram en forstudieansokan dér
OKBv har fatt ge sina synpunkter pd OKBv-fakta. Ansé-
kan beskriver vad som ska undersokas; ex.vis hur vara
vagnar och lok kan komma till anvéndning for fler an
o0ss i OKBv, hur forstudiens arbetssatt ska vara, resultat
samt kostnad och finansiering.

I ansékan om finansiering av forstudien ges fol-
jande bakgrund:

“| anslutning till Svartviks Industriminnen har for-
eningen OstKustBanans vénner, hdadanefter OKBv,
med ca 200 medlemmar sin verksamhet. OKBv bilda-

des i mitten av 7o-talet och &r en ideell férening. De
vérdar en stor jérnvégspark med lok och vagnar fran
1920-30-talet och ménga av fordonen ingdr i en natio-
nell bevarandeplan. OKBv vill stélla jarnvagsparken till
entreprendrers forfogande s& att lok och vagnar ska
kunna utnyttjas for att stérka och utveckla besoksna-
ringen. NjurundaFdretgarna ser ocksa en stor potential
i jérnvégsparken och vill tillsammans med OKBv och
Sundsvalls Museum utreda fragan om och hur dessa
resurser kan anvandas for att skapa tillvéxt.”

Ansokan

Denna har gatt till Landstinget Vésternorrland, Re-
gional Utveckling; Lénsstyrelsen i Vasternorrland,
Néringslivssektionen, dé&r man sokt Jordbruksver-
kets projektstod inom landsbygdsprogrammet — samt
Sundsvalls kommun via Sundsvalls Museum. Ingeli
Gagner besokte Landstinget 9/9 och Lansstyrelsen 14/9
for att dra forstudieupplégget och dska pengar. Om
jag forstatt det hela ratt fick vi témligen omgéaende JA
frdn Museet, medan Landstinget beviljade sokt belopp
2010-10-13. For Lénsstyrelsen far vi vél tills vidare “halla
tummarna”. Ursprungligen avsags forstudien klaras av
under aug-dec 2011, men att f& igenom besluten om
medfinansiering fran landsting, lansstyrelse och kom-
mun har tagit lite langre tid, sa nu avses den genom-
foras under perioden 2011-10-01 — 2012-04-30. Alla sig-
naler tyder pa att vi far den finansiering vi 6nskar for
att genomfdra forstudien.
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B Organisation

NjurundaForetagarna ansvarar administrativt for
forstudien och knyter en konsult till att leda arbetet
med studien. OKBv bistdr med fakta och information
om den egna fordonsparken samt forutséttningar for
att anvénda tagen pa jérnvégen i Svartvik och pé in-
frastrukturen. Sundsvalls museum bidrar genom sin
organisation, bl a den som &r knuten till Svartviks in-
dustriminnen, med museal kompetens och resurser for
att OKBv verksamhet ska komplettera industriminnena
pa bésta satt. Sundsvalls kommun bidrar genom sin né-
ringslivsorganisation, stadsbyggnadskontoret och kul-
tur- & fritidsforvaltningen med information som kan
vara till nytta for studien, t ex detaljplaner, strategier
och planer for resp. ansvarsomrade.

Arbetssatt

Forstudien genomfors genom mdten med berdrda
organisationer som OKBv, Svartviks Industriminnen/
Sundsvalls Museum, Trafikverket, Sundsvalls Business
Region, presumtiva entreprendrer, medlemmar i Nju-
rundaFdretagarna, representanter for Destinationsnav
Vésternorrland, Kustvagens ek. for., kommunens ovan
ndmnda forvaltningar samt ytterligare aktorer som
identifieras under férstudiens géng.

Ett par faltforsok ska ocksa genomforas med tag
p& Svartviks Industriomrdde och pa infrastrukturen.
Avgifter for detta ingar i forstudiekostnaderna. Aven
en studieresa till Sveriges Jarnvdgsmuseum i Gavle ska
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goras. Faltforsok och studieresa genomfors for att ut-
vérdera mojligheter for olika aktorer att nyttja tagen
for olika evenemang och att testa marknadsforings-
aktiviteter till speciella grupper. Seminarier och work-
shops genomfdrs under dessa resor for att diskutera
afférsmojligheter och samarbete.

Forstudiens resultat ska presenteras i en rapport
som dverldmnas till finansidrerna for vidare beslut om
satsningar.

Forstudien bérjar med *Fragestélliningen

Vad ska man gora med ett nationellt kulturarv som
forvaltas av ett litet géng entusiaster utan egna eko-
nomiska resurser och med ett omedelbart hot om att
bli utan lokaler for sin verksamhet? Kan dessa resurser
komma till nytta i Sundsvalls néringslivsutveckling?
De fragestdllningarna dr utgangspunkten for en for-
studie som omgdende bor genomféras for att ta reda
pa om det finns en framtid for de gamla tagen och
vagnarna som idag finns i anslutning till Svartviks In-
dustriminne.”

...och fortsdtter med *Utgangslaget

OKBv, Ostkustbanans Vénner, &r en ideell férening
med ca 200 medlemmar i Mellannorrland. De har sitt
sdte i Svartvik och forvaltar dér en stor jérnvégspark
med fordon fran olika tidsepoker, framst 1920 — 30
talet. Frén &nglok till diesellok, vagnar med kupéer
av olika slag, restaurangvagn, sovvagn samt godsvag-
nar.”




delen av vagnarna och loken finns i en lokal som for-
eningen disponerar hos SundsvallsLacken AB. Tidigare
var Sundsvalls kommun hyresvard men lokalen séldes
till firman som ocksa tog pé sig hyresvérdens roll gen-
temot OKBv. Inom kort gar det 25-ariga avtalet ut och
OKBv stér utan lokaler. Det finns en mdjlighet till nytt
avtal men da blir det frdga om marknadsmassig arshy-
ra, pengar som OKBv saknar. Detta &r en mycket akut
fraga att 16sa.

Det dr 10-15 personer som dr aktiva i foreningen. De har
stor kunskap inom sitt intresseomrade. Idag fokuserar
de framfor allt pé att underhélla ndgra av tdgen med av-

Hér &r det Skenbladsredaktoren som bytt ut datortangen-
terna mot rejélare spakar i H 24.an

83 hdr kunde det se ut pd den gamla kajen ndr my/s Primus var
P vag att I5gga ut for sin tur til hemmahamnen i Sundsvall.
Bilden &r tagen 2002 i samband med miljofotograferingar till
en almanacka.

T O At == - -
seende pd driftsduglighet. | samband med Svartviksda-
garna brukar man ta fram ett tagsatt som kor smé turer
for betalande passagerare. Det hdnder ocksd att man
kor tag till nagot annat evenemang pd infrastrukturen,
exempelvis ndr Sveriges Jarnvagsmuseum har speciella
aktiviteter i Gavle. For fyrtio ar sedan stod ett lok upp-
stéllt i Inre hamnen i Sundsvall som “miljohojare” for
hamnen och marknadsforing av den egna verksamhe-
ten. Ibland kér man dven ut ndgot tdgsatt i Svartvik for
att turister och tagintresserade besékare i omradet ska
ha mer att titta pa.

"Dessvarre star manga vagnar och lok uppstallda i van-
tan pa battre tider och tyvarr forfaller de da pa grund
av bristande underhéll och med hjdlp av vandaler. |
mycket kan omrddet och tagparken uppfattas som ett
skrotupplag men har finns méjligheter. Organisationen
orkar inte med nuvarande férutsattningar halla efter
och utveckla sin egendom. Féreningen saknar kompe-
tens inom marknadsféring och har inte egna resurser
for att utveckla andra verksamheter med utgangs-
punkt fran tagen. De har nu strackt ut en hand for sam-
arbete med entreprendrer.”

Potentialen

Finns det dd nagon framtid fér tdgen och organisatio-
nen?

E4 flyttas inom kort och kommer dé inte ldngre passera
genom Svartvik. Det dr bade ett hot och en mgjlighet
for Svartviks utveckling och besdksnaringen. Omradet

vid Svartvikskajen har sanerats och erbjuder idag en av o
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B de mest tillgdngliga platserna i omrédet for dem som

vill se vatten. Under turistsdésongen gérs manga spon-
tanbesok och man ser 30-40 husbilar som Gvernattar
vid kajen. Pa grund av den férandrade E4-strdckningen
kan inte omradet pd samma satt som tidigare fénga
upp vare sig lokalbefolkning eller turister p& genom-
resa. | det sammanhanget dr Kustvégen

betydelsefull. Kustvagen, i vilket Svartvik ingér, blir
en tydligare turistvdg ndr E4 ldggs om med lugnare
tempo och fdrre lastbilar. Ju fler bra attraktioner och
aktiviteter Kustvdgen kan erbjuda, exempelvis med
hjalp av &nglok och deras vagnar, ju starkare blir Kust-
végen som koncept.

Efter moten och samtal mellan ledningen fér OKBv
och Njurundafdretagarna och besok i tdgen pa omra-
det, samtal med intendenten pa Sundsvalls museum,
diskussioner bland Njurundafdretagare och i forstu-
dien E4 Affarskraft &r det uppenbart att det finns
mycket stor potential i dessa resurser, framfor allt i en
korsbefruktning med olika entreprendrer.

En fortsatt satsning p& Svartviks Industriminne och
Kustvégen kan definitivt innehalla en satsning kring
jarnvégen. Den kan ge nya foretag, nya produkter och
arbetstillféllen. £¢t par exempel;

« Ett anglok stationerat pa omradet med tillhérande
restaurangvagn och vandrarhem med hjélp av sov-
vagnar.

« Ett mobilt eller stationdrt hotell eller vandrarhem
mitt i stenstan eller vid Inre hamnen och utokad rums-
kapacitet vid stérre evenemang i form av sovvagnar.
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Sundsvall pé réls - en rullande utstéllning och méssa om
Sundsvall som besoker andra stader for att marknads-
fora Norrlands huvudstad. Ja det finns mycket att gora
med stationéra och rullande tag.”

Forstudien ar illustrerad med ett par bilder med olika
OKBv-tég samt ytterligare en handfull bilder hdmtade
pé internet. Dessa &r nog mera fran Orientexpress-vag-
nar och ger kanske en lite mer exklusiv framtoning &n
vad OKBv verkligen kan visa upp !

Vidare séger man betrffande forstudiens Innehall
Féljande fragor ska besvaras av forstudien:

+ Vad kan och ska gdras med tdgen och
jarnvdgen? Fragestdliningen géller bade
upplevelser/ aktiviteter och interidrer/
exteriorer.

+  Hur ser marknaden ut?

+  Vem ska gora det?

+ Vad kostar det och vilka resurser behdvs pa
kort och ldng sikt?

¢ Vilka ska samarbeta och hur ska det
organiseras?

o Vilka effekter far det?

o Hur ser forutsattningarna ut?

+  Vem dqer utvecklingsansvaret?

¢+ Lokaler?

+ Tidsplan.

Naturligtvis kan en
forstudie landa i ett
resultat som visar
att dterbruk av jarn-
vagens resurser ar en
omdjlig uppgift som
saknar bade intres-
senter och ekono-
miska resurser, eller
som stupar pa nagon
infrastrukturell  fra-
ga. D& ska det dnda
kdnnas bra for da-
gens intressenter att
fragan belysts.”

/en av Sveriges
vackraste restaurang-
vagnar, smakar all mat
furstligt. Vagnen dr
deponerad i Svartvik av
Jarnvagsmuseet.




B Vid mote pa Loftet i Svartvik 2011-08-30 diskuterades

forstudien m m med ordféranden for Stadsbyggnads-
ndmnden, Erland Sohlander, och Kultur- & Fritidsndmn-
den, Reinhold Hellgren, samt museiintenden Mats
Johansson fran Sundsvalls Museum. OKBv represente-
rades av Mats Holmgren och Kjell Palén medan inbju-
darna, NjurundaFdretagarna, representerades av Ingeli
Gagner och Tommy Zetterberg.

Dér patalade Erland Sohlander att ny detaljplan for
Svartvik Norra 1ag ute pa remiss (ytterligare 1 dag!).
Mats Holmgren gick, som OKBv-medlem, via mail in
och frdgade, d& omradet endast far anvandas for “ut-
stallning och rekreation”, hur det begreppet ska tolkas
om OKBv méste flytta fordon pa industrisparet. Han
patalade OKBv dnskemél om viss ratning och lutnings-
minskning av sparet, som framfordes redan vid inled-
ningen av saneringen. Vidare undrade han om mdjlig-
het, trots faststélld detaljplan, att ev dra nya spar om
Hyvleriet skulle bli ny férvaring fér en del OKBv fordon
i stdllet for Nya Massamagasinet.

Stadsbyggnadskontorets utlatande dardver anger
beslut att inte tillgodose OKBv synpunkter betrdffande
sparet och Hyvleriet. Huvudsyftet med den nya de-
taljplanen &r att sdkra markanvandningen s att foro-
renade massor inte exponeras eller sprids i framtiden.
"Syftet med planen har inte varit att utveckla Svartviks
industriminne utan endast aktualisera befintliga forhal-
landet i omradet. Utvecklingen av Svartviks industri-
minne bor Idmpligtvis hanteras pa annat sétt &n genom
denna detaljplan. Kontakt bor tas med Kultur&Fritid.”

Betraffande industrisparet séger man: “Det &r inte
miljdekonomiskt genomfdrbart att forst riva befintlig
jérnvég, sedan sanera marken for att slutligen aterstélla
sparet. Detaljplanen i sig hindrar inte en lutningsminsk-
ning av sparet, dock &r eventuella schakt- och fylinings-
arbeten anmalningspliktiga.”

Aven Ingeli Gagner, v. ordf. NjurundaFdretagarna,
skickade in ett yttrande om detaljplanen:

2

&
Det gamla vattentornet i Svartvik syns pa ldngt hill och kan

vél dven liknas vid ett fyrtorn som visar vagen till OKBv:s
lokstall som ligger strax nedanfor.

Den gamla lddfabriken visar sin vackraste sida mot vattnet.

*Yttrande 6ver Detaljplan Svartvik Norra

NjurundaFéretagarna har tillsammans med OstKustba-
nans vénner, OKBv tagit fram ett forslag till forstudie
om hur man kan anvédnda Museijarnvagen och dess
resurser i form av lok och vagnar i beséksnéringens

“Vad ska man gora med ett nationellt kulturarv
som forvaltas av ett litet gang entusiaster utan egna
ekonomiska resurser, och med ett omedelbart hot om
att bli utan lokaler for sin verksamhet? Kan dessa re-
surser komma till nytta i Sundsvalls néringslivsutveck-
ling? De fragestéliningarna &r utgangspunkten for en
forstudie som omgdende bor genomforas for att ta
reda pa om det finns en framtid for de gamla tégen och
vagnarna som idag finns i anslutning till Svartviks Indu-
striminne.

E4 flyttas inom kort och kommer da inte léngre
passera genom Svartvik. Det &r béde ett hot och en
mojlighet for Svartviks utveckling och beséksnéringen.
Omradet vid Svartvikskajen har sanerats och erbjuder
idag en av de mest tillgdngliga platserna i omradet
for dem som vill se vatten. Under turistsasongen gors
manga spontanbesdk och man ser 30-40 husbilar som
6vernattar vid kajen. P& grund av den foréndrade E4-
strackningen kan inte omradet pa samma sitt som
tidigare fanga upp vare sig lokalbefolkning eller turis-
ter pa genomresa. | det sammanhanget &r Kustvdgen
betydelsefull. Kustvégen, i vilket Svartvik ingar, blir en
tydligare turistvdg nér E4 1aggs om med lugnare tempo
och férre lastbilar. Ju fler bra attraktioner och aktivi-
teter Kustvdgen kan erbjuda, exempelvis med hjélp av
anglok och deras vagnar, ju starkare blir &ven Kustvé-
gen som koncept. Det &r bra for hela Sundsvall.

Efter moten och samtal mellan ledningen for
OKBv och Njurundafdretagarna med besok i tégen pd
omradet, samtal med intendenten pad Sundsvalls mu-
seum, diskussioner bland Njurundaféretagare och i
forstudien E4 Afférskraft &r det uppenbart att det finns
mycket stor potential i dessa resurser, framfor allt i en
korsbefruktning med olika entreprendrer.
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L En fortsatt satsning pa Svartviks Industriminne
och Kustvdgen kan definitivt innehélla en satsning
kring jérnvdgen. Den kan ge nya foretag, nya produkter
och arbetstillféllen.

Fran Njurundafdretagarnas sida vill vi att forstu-
dien om tagens framtid genomfors innan detaljplanen
for Svartvik Norra antas och att vi dessutom far en maj-
lighet att paverka den om forstudiens resultat visar att
det &r 6nskvart.”

Har kdnner jag inte till ndgot utldtande frén Stads-
byggnadskontoret.

Tidningarna skrev i mars om ny detaljplan for Svart-
vikskajen, norra delen — det sanerade omrédet ska inte
f& bebyggas/exploateras i framtiden, séger planchefen
Susanne Klockar Ohrnell, stadsbyggnadskontoret.
Gallande detaljplan fran 1947 medger byggratt for
industrier. Sanering av omradet har pdgatt nagra ar och
frén 2009 pabdrjades pé allvar &terstéllningsarbetet,
som blev klart 2010. Saneringsmalet var att den ytliga
Centralt i anldgg-
ningen ligger
Svartviks Herrgdrd

som numera ar
restaurang.

Strax bakom en
av landets finaste
kégelbanor.

Samtliga foto i den
hér artikeln &r tagna
i samarbete med
Teaterforeningen i
omradet samt Hél-
singe T-Fordklubb.
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jorden endast skulle fa ha acceptabla resthalter av for-
oreningar, medan pa stéllen dér detta var svart fyllde
man pa med rena jordmassor. Darfor far inte markar-
beten utféras enligt det nya detaljplaneférslaget, som
i stallet syftar till att andra markanvéandningen till re-
kreation, fritid och kultur — med 6kad tillgénglighet.

Det nya detaljplaneforslaget &r ute pa samrad,
stadsbyggnadskontoret bearbetat ev. inkomna dsikter
och forslaget stélls ut innan stadsbyggnadsnémnden
tar beslut, varefter planen véntas vinna laga kraft un-
der hosten. Kommunen, som &ger marken, kommer
att skéta omradet genom parkférvaltningen, medan
ansvar for service och evenemang kommer att ligga p&
kultur- och fritidsforvaltningen.

For att kunna genomfdra “faltforsoken” enligt ovan
behdver vi jobba pad med att fa trafiktillstandet klart
igen. Detta ar ocksd NjurundaForetagarna medvetna
om.

-




Minns ni vilket ar ?

Bilderna pa det har uppslaget &r tagna i Svartvik.
Fragan &r bara - vilket ar?

Skicka in det artal du tror, med mail eller post,
samtidigt som du meddelar din e-mailadress for
att fa ndsta nummer av Skenbladet. Pris!!!
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Gas och rok !
P3 bilden ovan sker allt arbete i acetylengasljus.

Och brandménnen arbetar frenetiskt med att sldcka
branden - och har det inte slutat ryka idag

- 53 haller de val p& dnnu!
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Skrivare: Kjell Palén
] Foto: Kjell Palén

VARRER

Dessa dagar genomfdrdes 27-28 augusti.
Som vanligt kdrdes 2 utférder pa 16rdag och
2 pa sbndag, med totalt ca 280 betalande
resendrer. Med intdkter dven fran fikafor-
sdljning i restaurangvagnen lyckades vi
skrapa ihop ca 9.000:-. — | ar var operatdren
Malmbanans Vanner. De skulle &nda hit och
skrota lokomotorn Z3 284 — eller i varje fall
plocka reservdelar for den de har i Karlsvik.

Sjalv var jag mycket handikappad av kraf-
tigt ryggskott, sd den enda egentliga insat-
sen jag kunde gora for OKByv, forutom att
forsdka ta ndgra bilder, var att betala en
biljett och 3dka med taget en tur. Det var i
och for sig en intressant upplevelse. Mdnga
barn flangde frdn det ena fonstret till det
andra for att fa se s& mycket som mojligt.
Héar blev “tunneln” under E4 vid Stockvik
en stor sensation ! Ddremot verkar rund-
gangen i Stockvik dra ut pa tiden i ldngsta
laget for vdra yngre resendrer, kanske runt
10 &r. — Min reflexion blev att en liten quid-
ning ombord skulle kunna hjalpa upp detta.

Téget har just ﬂ : ”
lgmnat  SVART- ET
VIK — med FREJ 7

bakgrunden.

Om nagon gar runt i taget, stannar upp
i varje kupé eller avdelning och berattar
kortfattat om OKBv, vart syfte, var verk-
samhet och kanske framfor allt berattar
om vart unika tdgsatt, pansartdget, som ju
faktiskt &r en del i den nationella bevaran-
deplanen - sa skulle resan kunna bli dnnu
mer intressant och ge lite mera att tdnka pa
for vara resendrer. Och att ha akt med pan-
sartaget kanske kan sdtta nagot litet extra
spar i minnet av resan, dtminstone for de i
den tidigare skolaldern.

Andra iakttagelser under dagarna var
t ex hur outtréttlig var mycket erfarne in-
struktionsforare Arne Bruman &r. Trots sin
dlder och handikapp krénglar han sig upp i

7aget vid plattrormen pd SVARTVIK.
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hytten och kan dar gora en jattefin insats ! |
ar koérde han for filminspelningen under fre-
dagen. — Vidare uppmarksammade jag hur
Magnus Eriksson, direkt ndr tdget dterkom
efter forsta turen, smdg sig in i restaurang-
vagnen och hdmtade tomma termoskannor
och vattendunken for pafylining uppe pa
Hyllan. Erfarna herrar, som vet vad som ska
gdras utan att ndgon talar om det fér dem !

Jan Langstrom, MBV, i hytten pd Z3 284 stors
/ sitt reservdelsplockningsarbete av telefon-
samtal.

Magnus Eriksson pd sprang mot Hyllan med
torm termos och vattenkanna.




ANNER

Arets museidag, en vacker och solig héstdag
2011-09-17, kallades Motordag — och gick for-
stdss mycket i motorernas tecken ! Narmare
4.000 besokare lockade den ! Ar Du medlem
i Jarnvdgsmusei Vdnner har Du redan fatt
SIDOSPAR 3/11 — och kunnat njuta av 1s-ta-
let bilder ur Rolf Stens kamera, som visar pa
mangfalden av motorer av alla de slag.

Traffar man inte Gert Ekstrém under dret
har man alltid chansen att skaka hand med
honom och vdxla ndgra ord pa Jarnvdgsmusei-
dagen, dar han sedan mdnga &r ar “speaker”.
| dr ldamnade han ibland 6ver mikrofonen till
Bosse “Bildoktorn”.

Sjdlv var jag engagerad for ett par quid-
ningar pd Nynds/Bldsdsen, dvs jarnvdgsmuse-
ets stora “forrdd” av fordon pd gamla Gavle-

Har, vid frukosten 7 caréavaelningen, koncentrera-
de jag mig helt pé att 1orsoka 1nga den lilfe Lang-
Strom-aren (7 pappe Martins knd) / ratt ogonblick !
Att varken farmor eller 1orfar ‘hingde med” missa-
de fag helt ! Jag ville dokumentera MBS dtervixt !

""6 Skrivare: Kjell Palén

Foto: Kjell Palén

—
Jarnvags-
museidagen -
- Motordag

| En resa med
MBV pa

L R

£n1 9v Ve 1948 engelskbyggda dngkranar / Sverige,
Cowans-Sheldon & Co Ltd, Carlisle, Qan 30-74-946
0 077-2 17 stationerad 1 Ange, var igéng.

Framde/ av gammal Scania med remdriviing av en
stenkross, model] A, som kdrdes och producerade
makadam. Bortom krossen syns en del av den gar-
Ska omiatiande soomim-anldggningern, som byggts
upp och dar ménga underligheter kordes fram ocl
Jter.

Dala J:s verkstadsomrade. D& varje tur tar 13
timme inklusive resa, hinner man precis med
att stoppa i sig lunchen ddremellan. Enda
tillfallet att se sig omkring pa museiomradet
ar forsta timmen p& morgonen och en stund
innan det &r slut for dagen. — S& jag kommer
mest att berdtta om resan till och fran, som vi
OKBv:are hade mdjligheten att fa avnjuta till-
sammans med Malmbanans Vanner i tdg fran
Karlsvik. De ldmnade Gammelstad redan ti-
digt pa fredag morgon — och berédknades vara
hemma pa mandag morgon !

Vi vdlkomnades ombord och fick en fol-
der, som forutom att 6nska alla en trevlig
resa, inneholl tidtabeller och information om
resan. Vi fick kliva pa infér avgang fran Sunds-

vall Cos5.43 —jag var lite tidig s3 jag hann kliva B
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£11 Lusig brandbils-‘kabriofett”av mdrket REO.

Hor sitter Bengt Sundin pé sin’ plattrormstruck, orm-
given av ett par andra funktiondrer — med €n teak-
Kl6dd 20-tals Co8 / bokgrurnder.
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B pad ldngt ner pd plattformen, dar man statt un-

der natten ansluten till vdrmepost, innan man
backade upp taget for pastigande — och klev
av pd Gdvle C 09.10. Jag promenerade ner till
museet for att hinna med lite funktiondrsin-
formation och sdtta pa mig funktiondrsbricka
innan man dppnade for allmanheten. - Hem-
resan startade kl 17.00 och vi var hemma
20.55.

Mina anteckningar om tdgsammansatt-
ningen ar: Du 444, WL3 4562 (FAVb, vns),
(RB4G) 3581, F5A 55180 — och lite kryptiska
krumelurer som tyder pa: Qgb 944 o0 036-8
och kanske Oms 371 5144-2. Du 444 var ju en
gammal bekant, som Karin och jag tidigare
akt efter dd KJmf varit ute pa ldngresor. MBV
syfte med resan var bl a att ta hem ndagra for-
don fran SJVM i Gdvle. Frdn Sundsvall norrut
kopplade man ocksd pa f d Stockviksverkens
Lgjs, med reservdelar frdn Z3 284, vilken
MBV-are skrotade i Svartvik i samband med
Svartviksdagarna.

Efter avgdng Sundsvall C, serverades fru-
kost, vilken kunde avnjutas i caféavdelningen
i vagn 3581. Bygqgd 1944 av ASJL, ombyggd
1971 av SJIM/SJ Huvudverkstad, Malmd frén

en "B8/B7" till B3 och ndgon gang 1984-87 till
RB4. - Efter frukosten flyttade vi Over i sittav-
delningen dar fortsatt gemytlig samvaro och
mycket pratande med vdra vardar fortsatte
anda till Gavle. P& hemresan blev det i stal-
let en god middag i caféavdelningen. — Aven
om Rolf Nord hade ndgon slags “tdgtjanst”
och dé och da kallades ut, hade han gott om
tid att umgds med sina resendrer liksom Jan
Ladngstrom. Jag tyckte vi hade mycket givande
konversation hela resan — egentligen blev val
tiden alldeles for kort ! Men MBV-arna borde
ju haft mycket tid att prata hela den dvriga
vdgen hit och hem - genom halva Sverige !

Tack, MBV, for en mycket trevlig resa !

£71 stor samling Fordar av dldre model), ménga
med enbart hel- och halviart.

(747 200 “Custom” drar ett timmertdg pd
sparet mot Uppsale. SIVM kaller den custom,
eftersom den har 8 raka ror och 3r ganska
Judllg. Loket 3r dven ‘naket”— utan luckor,)
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